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. Presentacion del Informe

El X Informe Iberoamericano de Seguridad Vial 2017/2018 presenta la situacion de los
principales indicadores de accidentalidad de transito de los paises de la Regién que, a
través de sus coordinadores nacionales de datos, han suministrado la informacion y
colaborado en la elaboracion del Informe.

En esta publicacién se han afiadido a la serie de 2010 — 2017 del Informe anterior (IX
Informe Iberoamericano de Seguridad Vial 2016/2017), las cifras del afio 2018, asi como
las previsiones para 2019. En el proceso de verificacion realizado por la Unidad Técnica del
Programa y los coordinadores nacionales de datos ha sido posible actualizar informacion
de otros afios dado que los paises contintan trabajando en la mejora de sus sistemas de
informacion de accidentalidad.

Este X Informe se ha estructurado entorno a dos niveles de andlisis. En primer lugar, un
analisis agregado con el objetivo de proporcionar una caracterizacion de la seguridad vial
para el conjunto de los paises participantes; y en segundo lugar, un analisis a detalle de
los datos e indicadores de cada uno de los paises.

El primer epigrafe, "El contexto de la seguridad vial en los paises del Informe", se estructura
en dos apartados:

- El primer apartado, referido a las cifras totales, con datos de fallecidos en
accidente de trafico para el afio 2018 (datos absolutos, tasa de fallecidos por
100.000 de poblacién vy distribucion de fallecidos segin medio de
desplazamiento, etc.) y su evolucion para el periodo 2010-2018.

- El segundo apartado, que recoge un resumen de la informacién de las
estrategias de seguridad vial, asi como la informacién de la legislacion en
relaciéon con los factores de riesgo (velocidad, cinturén, casco, alcohol y
sistemas de retencion infantil).

El segundo epigrafe, "Los principales datos de accidentalidad", recoge el detalle de los
indicadores para cada uno de los paises. Este afio se han afiadido dos analisis nuevos para
tratar de poner en contexto la accidentalidad y su relacion con el género, y la accidentalidad
en la zona urbana. Estos epigrafes se enriqueceran en préximos informes a medida que
cada pais pueda aportar datos de mas detalle al respecto. También se dota de una nueva
estructura a los datos de fallecidos por grupos de edad, medio de desplazamiento y usuarios
vulnerables con mencion expresa a peatones y motoristas. Por Gltimo, dentro del
subapartado denominado habitos de conduccién se recogen los indicadores de desempefio
de cinturdn, casco y sistema de retencion infantil en base a los estudios observacionales
aportados por los paises.
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El tercer epigrafe, presenta un avance de los datos de 2019 teniendo en cuenta su
provisionalidad para algunos paises.

El cuarto epigrafe, con las fichas nacionales por cada uno de los paises permite tener una
vision particularizada de los indicadores y datos, asi como de la informacién de contexto de
la seguridad vial.

Por ultimo, se han incluido 4 Anexos, en los que se puede encontrar la descripcion del
Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial, el detalle de la metodologia del sistema de
datos de accidentes para cada uno de los paises, el resultado de la encuesta ESRA para
los paises que participan y las cifras de denuncias/sanciones para los paises informantes.

Los paises participantes en la elaboracion del presente informe son los siguientes, siendo
los 11 primeros los paises adheridos al Programa Iberoamericano de Seguridad

Vial/OISEVI:

NOM PAIS
1 AND Andorra
2 ARG Argentina
3 CHL Chile
4 COoL Colombia
5 CRI Costa Rica
6 ESP Espafia
7 GTM Guatemala
8 PAN Panaméa
9 PRY Paraguay
10 DOM Republica Dominicana
11 URY Uruguay
12 HND Honduras
13 MEX México
14 NIC Nicaragua
15 PRT Portugal
16 SLV El Salvador

El Programa lberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI es un programa adscrito a la
cooperacion iberoamericana, en el marco de la Secretaria General Iberoamericana. El
Programa cuenta con el apoyo de Fundacion FIA y Fundacion MAPFRE.
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[I. Nuevos retos

Para el Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI), 2019 y 2020 han sido
afios de novedades. En la Asamblea General celebrada en Madrid en mayo de 2019, el
Observatorio se constituia en programa oficial de cooperacion de la Secretaria General
Iberoamericana (SEGIB), con el nombre de Programa Iberoamericano de Seguridad
Vial/OISEVI. Este paso se daba después de haber obtenido el beneplacito de los Jefes de
Estado reunidos en noviembre de 2018 en la XXVI Cumbre Iberoamericana de La Antigua
Guatemala. Se hacia asi realidad la antigua aspiracion de todos los paises miembros de
integrar el Observatorio de manera oficial en la Cooperacion Iberoamericana.

El Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI es el espacio de encuentro de los
responsables de seguridad vial de los paises de la region iberoamericana, que intercambian
buenas practicas en materia de gestion de datos e impulsan politicas para la reduccion de
los siniestros y sus consecuencias. La visibn del Programa es ser reconocido como
promotor de politicas publicas y buenas practicas en seguridad vial, y como referente
natural y oficial en la generacion y difusién de informacion cualitativa y cuantitativa en
materia de transito y seguridad vial.

La constitucion en programa de cooperaciéon de la SEGIB llega en un momento de
importantes retos mundiales y regionales. En una resoluciéon aprobada el 31 de agosto de
2020, la Asamblea General de las Naciones Unidas ha proclamado la década 2021-2030
Segundo Decenio de Accién para la Seguridad Vial, renovando el compromiso que diez
afos antes habia cristalizado en el Primer Decenio de Accion 2011-2020. El objetivo para
la préxima década es reducir a la mitad el nUmero de muertes y lesiones de transito; las
actuaciones concretas para alcanzarlo seran recogidas en un Plan de Accion para el
Segundo Decenio en el que ya trabaja la Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS).

En todo el mundo, se han producido en los ultimos diez afios avances en las politicas de
seguridad vial que, sin embargo, no van a permitir alcanzar los objetivos cuantitativos fijados
a comienzos de esta década; mucho menos, la meta 3.6 de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible de la Agenda 2030, de acuerdo con la cual la tasa de mortalidad debia reducirse
a la mitad en 2020. La conclusion parece clara: los objetivos del Segundo Decenio de
Accion solo podran lograrse con una accion mas decidida por parte de todas las entidades
y personas implicadas en la mejora de la seguridad vial.

En la region iberoamericana, el balance del Primer Decenio arroja conclusiones similares a
las apuntadas anteriormente. Nos enfrentamos a desafios importantes que exigiran un
papel activo del Programa Iberoamericano.

El primer &mbito de trabajo del Programa es el de la disponibilidad de datos fiables y
exhaustivos sobre los siniestros de transito y sus factores de riesgo. Los datos son los
grandes protagonistas de este informe. Se ha recogido la informacion de siniestralidad de
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dieciséis paises iberoamericanos, respondiendo a unas definiciones y modelos comunes, y
tratando de tener en cuenta, no solo el numero absoluto de victimas en siniestros, sino
también las principales desagregaciones, como género, edad o medio de desplazamiento.
Ademas, se recoge la informacion disponible sobre indicadores de desempefio
relacionados con el comportamiento de los usuarios de las vias. Durante los proximos afios,
el gran reto serd consolidar en los paises iberoamericanos un sistema de informacién que
permita monitorizar el cumplimiento de los objetivos internacionales y nacionales. Dentro
de esta linea, se trabajard con otros observatorios regionales y con los principales
organismos multilaterales.

El segundo ambito de trabajo, también tratado en este informe, es el de la identificacion y
difusion de las principales estrategias, politicas y acciones en materia de seguridad vial de
los paises iberoamericanos; todo ello, como parte del intercambio de buenas practicas que
debe permitir que cada pais aprenda de los demas en el camino hacia una movilidad mas
segura.

programs bermercno  OISEVI |




1. EL CONTEXTO DE LA
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PAISES DEL INFORME




1.1 Las cifras totales

— Datos basicos de 2018

» La cifra de muertes causadas por accidentes de transito ha sido de 43.474,
continuando como una de las principales muertes por causas externas en la
mayor parte de los paises del Informe.

» Latasa de fallecidos en accidentes de transito se sitila en un 11,97 por 100.000
habitantes.

= Mas del 81% de los fallecidos son hombres.

= Los JOvenes entre 15 y 24 afios junto con el grupo de edad de 25 a 34,

concentran el 42% de los fallecidos y presentan una tasa de mortalidad entorno
al 20% para cada uno de los grupos etarios.

= Mas de la mitad de todas las muertes causadas por el transito corresponde con
los usuarios Vulnerables, motociclistas (30%) y peatones (22%).

» La tasa de motorizacion (numero de vehiculos por cada 1.000 habitantes)
continla su crecimiento respecto a afios anteriores y se sitla en 425.

Informacion segun disponibilidad para los distintos paises. En cada grafico y tabla se indica tanto la fuente del dato
como su disponibilidad.

@ OISEV |
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En 2018 fallecieron a causa de accidentes de transito 43.474 personas en el conjunto de los 16
paises de la Region que han participado en el informe. Esa cifra al ponerse en relacién con el
total de la poblacién de los paises considerados, devuelve una tasa de mortalidad por 100.000
habitantes de 11,97, inferior a la tasa mundial de 18,2 del afio 2016 (Global status report on
road safety 2018. Geneva: World Health Organization; 2018).

Gréfico 1. Fallecidos totales. 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos suministrados por los
coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, 2018 web autoridad transito nacional PAN
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El grafico 2 muestra que 9 de los 16 paises que han participado en el informe presentan tasas
por encima de la tasa del conjunto. Hay que tener en cuenta que las diferencias pueden
deberse, en parte, a la aplicacion de diferentes metodologias que pueden consultarse en el
Anexo |l de este informe.

Grafico 2: Tasa de fallecidos por 100.000 habitantes. 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, afio 2018 web
autoridad transito nacional PAN. Poblacion PAN, 2017
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En el siguiente gréfico (3), la tasa de motorizacion para el conjunto de los 16 paises del Informe
se sitlla en 425 vehiculos por mil habitantes. Se observa que 6 de los 16 paises que han
participado en el informe presentan tasas superiores a ésta.

Gréfico 3: Tasa motorizacion vehiculos parque por mil habitantes. 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa lberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos suministrados
por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, PAN (2017)
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Los usuarios vulnerables (peatones, ciclistas y motociclistas) representan mas de la mitad de
los fallecidos por accidentes de transito en 2018. En el grafico 3 se observa como son los
motociclistas, con una representatividad del 30% sobre el total de fallecidos, el colectivo que
debe ser prioritario para la adopcion de medidas de seguridad vial en los préximos afios.

Grafico 4: Distribucion de fallecidos causados por el transito, por tipo de usuario para el conjunto de paises en 2018
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracidn a partir de datos suministrados por
los coordinadores nacionales de datos de los paises, IRTAD, IX Informe OISEVI. PAN, NIC, SLV no disponible
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— Datos clave de evolucion 2010-2018

» Los datos de evolucion de cada uno de los paises muestran un comportamiento
heterogéneo, registrando para el conjunto de los paises un incremento del 2%
en el numero de fallecidos en accidentes de transito.

= La aleatoriedad de la evolucién del numero de fallecidos tiene su origen en el
proceso de mejora de los sistemas de informacion (datos completos y fiables
ajustados a estédndares internacionales) que ha sido y es la prioridad del
Programa OISEVI para el periodo.

= |La tasa de fallecidos por 100.000 habitantes practicamente se mantiene sin
variacion para el conjunto de paises del Informe que se situé en el 12,71 en
2010 frente al 11,97 de 2018.

* Latasa de motorizacion se ha incrementado un 28% en el periodo alcanzando

para el conjunto de los paises del Informe la cifra de 425 vehiculos por cada
1.000 habitantes.

Informacion referida a 16 paises: AND, ARG, CHL, COL, CRI, ESP, GTM, PAN, PRY, DOM, URY, HND, MEX, NIC, PRT,
SLV
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En el detalle por cada pais, se identifican dos grupos de paises, aquellos que han registrado en
el periodo una reduccion (Chile, Espafa, México, Panama, Paraguay, Portugal y Uruguay) y
aqguellos otros que han visto incrementar su cifra de fallecidos (Andorra, Argentina, Colombia,
Costa Rica, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Republica Dominicana y El Salvador).

Respecto a 2017, el numero de fallecidos del total de paises ha experimentado un incremento
inferior al 1%, con aumentos del 12% en Portugal y Uruguay, el 8% en Honduras, el 7% en
Republica Dominicana, el 4% en El Salvador, el 2% en Chile, el 1% en Colombia, y 2 fallecidos
mas que en 2017 en Andorra. La cifra de fallecidos ha disminuido el 14% en Panama, el 7% en
Nicaragua, el 6% en Costa Rica, el 4% en Guatemala, el 3% en Paraguay, el 2% en Argentina
y México, y el 1% en Espafia.

Tabla 1. Fallecidos 2010,2017 y 2018.

Dif. Dif. Dif. % Dif.%

Paises 2010 2017 2018 2018/2010 2018/2017 2018/2010 2018/2017
AND 0 4 6 6 2

ARG 5.094 5.611 5.493 399 -118 8% -2%
CHL 2.070 1.925 1.955 -114 30 -6% 2%
CcOoL 5.177 6.425 6.520 1.343 95 26% 1%
CRI 574 862 811 237 -51 41% -6%
ESP 2.478 1.830 1.806 -672 -24 -27% -1%
GTM 1.899 2.010 1.936 36 -74 2% -4%
PAN 410 409 353 -57 -56 -14% -14%
PRY 1.227 1.198 1.162 -65 -36 -5% -3%
DOM 2.772 2.804 3.006 234 202 8% 7%
URY 556 470 528 -28 58 -5% 12%
HND 1.181 1.489 1.614 433 125 37% 8%
MEX 16.559 15.866 15.574 -985 -292 -6% -2%
NIC 571 782 726 155 -56 27% -7%
PRT 937 602 675 -262 73 -28% 12%
SVL 1.051 1.256 1.309 258 53 25% 4%
Total Paises Informe 42.556 43.543 43.474 918 -69 2% 0%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracidn a partir de datos suministrados por
los coordinadores nacionales de datos de los paises, IRTAD, IX Informe OISEVI, PAN 2018 (web
https://www.inec.gob.pa/publicaciones)
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Grafico 5. Variacion del numero de fallecidos para el periodo 2010-2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, 2018 web
autoridad transito nacional PAN

La totalidad de los paises del Informe estdn muy alejados de alcanzar el 50% de reduccion en
sus cifras de fallecidos para el afio 2020.
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En 2018, la mayor parte de los paises presentaron tasas de fallecidos por cien mil habitantes
superiores a la del conjunto, 9 de los 16 paises: En 2010 fueron 7 los paises con una tasa
mayor. Respecto de 2010, en 2018 hay 9 paises con una tasa inferior a la que tuvieron en 2010:
Argentina, Chile, Espafia, Guatemala, México, Panam@, Paraguay, Portugal y Uruguay.

Grafico 6. Tasa de fallecidos por 100. 000 habitantes. 2010, 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos suministrados por los
coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, afio 2018 web autoridad transito nacional PAN. Poblaciéon PAN 2017
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En el grafico 7 se muestra el parque de vehiculos por cada 1.000 habitantes (tasa de
motorizacion) que, para el conjunto de paises del Informe, experiment6 un incremento del 28%
entre 2010 y 2018. La mayor parte de los paises del Informe presentan incrementos superiores
al conjunto a excepcion de: Andorra, Argentina, Espafia y Portugal.

Del grupo de paises del Informe, Andorra, Espafa y Uruguay presentan tasas que superan en
2018 los 700 vehiculos por cada 1.000 habitantes, Argentina y Portugal supera los 500 y Costa
Rica y Republica Dominicana los 400.

Grafico 7: Parque de vehiculos por 1.000 habitantes, 2010, 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa lberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracidn a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, PAN (2017)




El grafico 8, muestra la relacién entre la tasa de mortalidad por accidente de transito y su tasa
de motorizacion. El incremento en la tasa de motorizacién y en la tasa de fallecidos entre 2010
y 2018 se observa para paises como Costa Rica, Colombia y Honduras. Sin embargo, los datos
para el resto de los paises muestran diferentes comportamientos de las dos magnitudes, como
Uruguay, que es el pais que mas aumenta su tasa de motorizacion (226 unidades por 1.000
habitantes) y reduce la tasa de fallecidos (1,5 fallecidos menos).

Grafico 8. Diferencia tasa de fallecidos por 100.000 habitantes 2010, 2018 versus diferencia Parque por 1.000
habitantes.
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El calculo de la variacion de las cifras de fallecidos para el periodo 2010-2018, sobre base
2010=100, permiten realizar una comparativa mas homogénea de la evolucién de cada uno de
los paises.

Con los datos provisionales de 2019, se pone de manifiesto que los
paises no alcanzaran la meta de reducir a la mitad las muertes por
accidente de transito para el afio 2020.

Gréfico 9. Fallecidos 2010-2019. indice 2010=100. Objetivo reduccion en el afio 2020.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracidn a partir de datos suministrados por los
coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. PAN sin datos de 2019. SLV sin datos para la serie completa. ARG
(2019), CRI (2019) y PRY (2019) datos provisionales no incluidos.

El grafico 9, muestra que no existe una tendencia definida, si bien a partir de 2016 algunos
paises inician una tendencia a la baja, como son Chile, Colombia y Costa Rica. Es necesario
tener en cuenta las diferentes metodologias (ver Anexo Il del Informe).
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1.2 Las politicas nacionales

1.2.1 Las estrategias

— Datos clave

= La informacion proporcionada por los Paises es muy heterogénea, lo que
dificulta establecer comparativas.

" Un total de 11 paises, de los 13 de los que se dispone de informacion al
respecto, han desarrollado estrategias de seguridad vial a nivel nacional.

» Las estrategias estan comprendidas, en su mayoria, en periodos cercanos a
los 4 anos.

*= / de los paises del informe — se han marcado como objetivo nacional la
reduccion de fallecidos o heridos en sus vias.

* Mas de la mitad de los paises del informe se han propuesto 0tros objetivos
nacionales en materia de seguridad vial. En su mayoria, se trata de reduccién
del nimero de fallecidos dentro de los grupos mas vulnerables (peatones,
motocicletas, bicicletas, etc.).

= Del total de paises que recoge este informe, 9 han hecho publica su estrategia
nacional de seguridad vial.

nformacion referida a 13 paises: AND, ARG, CHL, COL, CRI, ESP, GTM, PRY, DOM, URY, HND, NIC, PRT para los afios
2010-2020. MEX, PAN y SLV no disponible.
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COLOMBIA

Despliegue de la estrategia nacional de seguridad vial de Colombia a lo largo del
territorio

A pesar del incremento de la tasa de motorizacion en los Ultimos 10 afios, Colombia ha conseguido disminuir
su tasa de fallecidos en un 40% en relacion con su parque vehicular, a lo largo de la Ultima década. Esta
mejoria en materia de seguridad vial, es consecuencia del conjunto de acciones que se han llevado a cabo
para acercar su estrategia nacional hacia los distintos territorios del pais. Destacan las siguientes acciones:

= Desarrollo de planes de capacitacion y asistencia técnica para la gestion de la seguridad vial en los
municipios, enfocados principalmente en las autoridades locales, las empresas y los usuarios
vulnerables como motociclistas y ciclistas.

=  Asistencia técnica a la formulacién de planes locales de seguridad vial en distintos municipios.

= |mplementacion de medidas de urbanismo tactico y trafico calmado a través del programa
Pequenas Grandes Obras.

= Desarrollo de un proceso de asistencia técnica para la formulacion de planes estratégicos de
seguridad vial locales, asi como la implementacion de cursos virtuales dirigidos a organismos de
transito local

= Desarrollo de un nuevo modelo de adjudicacion de licencias, el cual implicara una modificacidn
del cédigo nacional de transito.

= Avance en materia de reglamentos técnicos, enfocados hacia la comercializacion de vehiculos.
que deberan cumplir los vehiculos, para su adopcidon por parte de los comercializadores.
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Se presenta a continuacidn un resumen integrado con la informacidn de cada pais sobre su estrategia:

Tabla 2. Resumen de estrategias.

Objetivo Objetivo
nacional - nacional -
reduccién del reduccién
nimero de del nimero
Paises Estrategia Vision Periodo fallecidos de heridos Otro objetivo Publicada Internet
Campania
Programa Objetivo cero  misién cero  Plan director nacional de
Misidn cero victimas 2019- accidentes Seguridad Vial 20-30
AND Si accidentes 2019-2023 2023 2019-2023 www.mobilitat.ad
Vision Cero.
Enfoque de
“sistema https://www.argentina.go
seguro”, No b.ar/seguridadvial/observa
inspirado en la toriovialnacional/estudios/
perspectiva Vision estratégica
ARG Si sueca 202022023 No No seguridad vial-2020.pdf
Usuarios Vulnerables (peaton,
motocicleta, bicicleta)Nifios Sera publicada en el sitio
Jévenes 15 a 29 Adultos web de CONASET junto
Visién Cero mayores + 60 Velocidad con los documentos de la
establecida en 30% de Alcohol Drogas Sistemas de politica y del acuerdo en:
la Politica de reduccion de Retencién Uso de casco https://www.conaset.cl/p
En Seguridad Vial, fallecidos para Distractores Licencias de olitica-de-seguridad-de-
CHL ejecucion  2017. 2021-2030 el afio 2030 No conductor transito/
Reducir la cantidad de
motociclistas fallecidos en
27% (2012-2021)
Reducir la cantidad de
peatones fallecidos en 18%
Reducir la (2012-2021)
Enfoque de cantidad de Reducir la
sistema seguro fallecidos en cantidad de  Reducir la Tasa de Mortalidad
para los siniestros personas Por Cada Cien mil Habitantes
proximos 10 viales en 26% a lesionadas (TMPCCH) en 33% (2012- https://ansv.gov.co/public
COL Si afos 2011-2021 2021 en21% 2021) /documentos

Continuacion
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https://ansv.gov.co/public/documentos
https://ansv.gov.co/public/documentos

Objetivo Objetivo
nacional - nacional -
reduccion del reduccion
numero de del nimero
Paises Estrategia Vision Periodo fallecidos de heridos Otro objetivo Publicada Internet
Programa de
Movilidad y
Seguridad Vial:
La vision
establecida se
enmarca en los
Objetivos de
desarrollo
sostenible:
contencion del Detener el
crecimiento de crecimiento de
la mortalidad las defunciones
por accidentes por accidentes
de transito y de transito
posteriormente implementand https://www.mideplan.go.
ensu 0 acciones de cr/plan-nacional-
CRI Si reduccion. 2019 -2022 seguridad vial. No No desarrollo
-Cero nifios fallecidos sin
sistema de retencion infantil.
-25% menos de conductores
de 18 a 24 afios fallecidos y
heridos graves en fin de
semana.
-10% menos de conductores
fallecidos mayores de 64 afios
-30% de reduccién de
fallecidos por atropello.
-1.000.000 de ciclistas mas sin
gue se incremente su tasa de
mortalidad
-Cero fallecidos en turismos
en zona urbana
Sistema Seguro -20% menos de fallecidos y
de Movilidad en heridos graves usuarios de
el que todos, Bajar de la tasa motocicletas http://www.dgt.es/Galeria
ciudadanos y de 37 Reduccién -30% menos de fallecidos por  s/seguridad-
agentes fallecidos por  del niumero  salida de la via en carretera vial/estrategias-y-
implicados millén de de heridos convencional. planes/estrategicos-2011-
tienen su habitantesen  gravesenun -30% menos de fallecidos en 2020/doc/estrategico_202
ESP Si responsabilidad 2011-2020 2020 35% en 2020 accidente “in itinere”. 0_004.pdf
Plan del
decenio de Reduccién 16%
GTM Si accion 2019-2023 No No No
PAN ND ND ND ND ND ND ND
Reducir en 50%
la tasa de
muertes pode https://www.antsv.gov.py
Plan Nacional accidentes de No /application/files/3215/37
de Desarrollo transito 46/6750/Plan_Nacional S
Paraguay (muertes/100. eguridad Vial 2013 -
PRY No No 2030 000hab.) No 2018 compress.pdf

Continuacidn
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https://www.mideplan.go.cr/plan-nacional-desarrollo
https://www.mideplan.go.cr/plan-nacional-desarrollo
https://www.mideplan.go.cr/plan-nacional-desarrollo
https://www.antsv.gov.py/application/files/3215/3746/6750/Plan_Nacional_Seguridad_Vial_2013_-_2018_compress.pdf
https://www.antsv.gov.py/application/files/3215/3746/6750/Plan_Nacional_Seguridad_Vial_2013_-_2018_compress.pdf
https://www.antsv.gov.py/application/files/3215/3746/6750/Plan_Nacional_Seguridad_Vial_2013_-_2018_compress.pdf
https://www.antsv.gov.py/application/files/3215/3746/6750/Plan_Nacional_Seguridad_Vial_2013_-_2018_compress.pdf
https://www.antsv.gov.py/application/files/3215/3746/6750/Plan_Nacional_Seguridad_Vial_2013_-_2018_compress.pdf

Objetivo Objetivo
nacional - nacional -
reduccién del reduccion
numero de del nimero
Paises Estrategia Vision Periodo fallecidos de heridos Otro objetivo Publicada Internet
Establecer un
compromiso
compartido de
las instituciones
y los
ciudadanos del Tasa de Accidentes de
pais para la Transito (A determinar) * Tasa
prevencion y de contravenciones impuestas
reduccion de (a determinar) * Porcentaje
muertes y de Cobro de Multas (77% al
lesiones 2020) * % Vehiculos
ocasionadas por Matriculados (95% al 2020)*
el transito, % Conductores con licencia de
sustentado en conducir(90%) * % Vehiculos
un modelo de con Inspeccién Técnica
movilidad Vehicular(75% incluyendo https://www.intrant.gob.d
segurayenla motocicletas) * Actitudes de  o/transparencia/index.php
conciencia la Poblacién hacia la /plan-
colectiva sobre Seguridad Vial (Incremento estrategico/planeacion-
el valor de la porcentual del 10% por estrategica?download=637
DOM SI vida humana 2017-2020 30% al 2020 20% al 2020  anualidad) :pensv
La visién de
UNASEV se
enmarca en la
estrategiay
adhesion ala
Asamblea
General de
Naciones https://www.gub.uy/unida
Unidas d-nacional-seguridad-
Resolucion Sin especificar vial/institucional/creacion-
URY Sl A/RES/64/255 2011-2020 cuantificacion  No No evolucion-historica
Para 2030, 1.Desarrollar un programa de
sociedad con prevencion y concientizacion
mayor ciudadana a fin de lograr
conciencia y usuarios mas responsables de
responsabilidad las vias de comunicacion.
colectiva sobre 2.Fortalecer los mecanismos
la seguridad de control del parque
vial, con vehicular y fiscalizacion del
sistemas de disefio y construccion de
movilidad carreteras
seguros e 3.Fortalecer el marco
infraestructura normativo e institucional de la
vial enfocada en Reducir la Direccion Nacional de Vialidad
los usuarios siniestralidad y Transporte.
mas vial en el pais 4.Promover la
vulnerables, para prevenir corresponsabilidad
que reduzcan pérdidas de interinstitucional de los
los muertos y vidas, lesiones, diferentes actores nacionales
lesionados por discapacidades con competencias en materia
eventos de y dafios a la de seguridad vial. (2020 —
HND Si transito. 2020—-2030 propiedad. Si 2030) No
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Paises Estrategia

Vision

Periodo

Objetivo
nacional -
reduccion del
numero de
fallecidos

Objetivo

nacional -

reduccion
del nimero

de heridos Otro objetivo

Publicada Internet

MEX ND

NIC Si

PRT Si
SLV ND

ND

El Derecho a la
Vida es el mas
importante que
tenemos los
seres humanos,
para
preservarlo
debemos vivir
en Pazy sin
Violencia, pero
ademas con
responsabilidad
de nuestros
actos por lo que
tenemos la
obligacion de
ser cuidadosos
al conducir
cualquier tipo
de vehiculos y
cumplir con las
normas de
transito para
proteger
nuestra viday la
de los demas.
De la misma
forma, los
peatonesy
pasajeros
debemos seguir
las indicaciones
y precauciones
indicadas por la
Policia Nacional
Nadie debe
morir o quedar
permanenteme
nte
incapacitado
como resultado
de un accidente
de trafico en
Portugal

ND

ND

2011/2020,
actualmente
se trabaja en
el periodo
2021/2025

2017-2020
ND

ND

Estabilizacion
de 12
fallecidos por
cada 100 mil
habitantes

41
muertos/Millé
n de
habitantes

ND

ND ND

Sin
cuantificar el

objetivo Sin cuantificar el objetivo

178 Heridos  No
graves (MAS

> 3)/Millones

de

habitantes

ND ND

ND

No

http://www.ansr.pt/Segur
ancaRodoviaria/PlanosdeS
egurancaRodoviaria/Docu

ments/Resolu%C3%A7%C3
%A30PENSE.pdf

ND

ND-No disponible
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1.2.2 El desarrollo legislativo

- Datos clave

= Los paises del Informe contindian fortaleciendo sus leyes sobre los factores de
riesgo con normativas que cumplen con las mejores practicas a nivel
internacional y reforzando sus sistemas de vigilancia para su cumplimiento.

= EI 100% de los paises disponen de leyes que limitan la velocidad. Ademas, la
mayoria establecen en las zonas urbanas una limitacion de 50 km/h o inferiores.

Ademas, 9 paises han regulado la velocidad en zonas escolares con un
limite de 20 / 30 km/h.

* En 9 paises, de los 16 del informe, la tasa limite para la poblacién general se
sitta en 0,5 g/l en sangre.

o 2 paises tienen lasas mayores: Honduras de 0,7 g/l y México* de 0,8
g/l en la mayoria del pais.

o 2 paises han establecido tasas menores: Chile establece una tasa del
0.3 g/l y Colombia de 0,2 g/l.

o 3 paises aplican unas tasas 0 g/l para todos los colectivos: Guatemala,
Paraguay y Uruguay.

» 11 de los 16 paises* del Informe disponen de normativas que establecen como

obligatorio, en automoviles, el uso de cinturon de seguridad para
ocupantes de asientos delanteros y traseros.

= E| 100% de los paises del Informe* recogen en su legislacion el casco
obligatorio en motocicletas para conductores y acompaiantes adultos.

» Hay 5 paises que han establecido como obligatorio el casco para los usuarios
de bicicleta.

= Los paises del Informe han avanzado en la regulacién de los sistemas de

retencion infantil (SRI). En 2018, aunque 12 paises tienen recogida la
obligatoriedad del uso de SRI, se observa una gran disparidad en los criterios de
aplicacion segun edad/talla/peso.

*México carece de legislacion nacional al respecto
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Tabla 3. Regulacién limites de velocidad. 2019.

Pais Autopista Carretera Ciudad Fuente
AND | No hay -90 km/h (12 km de los 275 km de carretera) |- 50 km/h genérico Coordinador/a
- 70 km/h carreteras 2 sentidos y 1 carril por - 40 km/h calles 1 solo sentido
direccion - 30 km/h zonas pacificacion trafico
- 60 km/h carreteras de montafia y escolar
ARG -120-130 km/h genérico - 110 km/h genérico - 40-60 km/h genérico Coordinador/a
- 90-100 km/h autobuses - 90 km/h autobuses - 20-30 km/h tramos especificos
- 80 km/h camiones - 80 km/h camiones
CHL - 120 km/h genérico (puede - 100 km/h caminos con una pista de - 50 km/h genérico (puede variar en | Coordinador/a
variar en algunos tramos de la circulacién genérico algunos tramos de la via
ruta) - 120 km/h caminos dos pistas o mas de dependiendo del tipo de tipo de via)
- 100 km/h buses interurbanos | circulacidén genérico - 30 km/h en zonas de escuela en
- 90 km/h buses y camiones - 100 km/h buses interurbanos horarios de entrada y salida
>3.860 kg y transporte escolar - 90 km/h buses y camiones >3.860 kg y
transporte escolar
- 30 km/h en zonas de escuela en horarios de
entrada y salida
coL - 120 km/h genérico - 80 km/h genérico Coordinador/a
- 80 km/h servicio publico, vehiculos de - 60 km/h servicio publico,
carga y transporte escolar vehiculos de carga y transporte
- En las carreteras nacionales y escolar
departamentales las velocidades autorizadas - 30 km/h zonas residenciales y
para vehiculos publicos o privados, serdn zonas escolares
determinadas por el Ministerio de Transporte - En las vias urbanas las
o la Gobernacidn, segun sea el caso teniendo | velocidades maximas y minimas para
en cuenta las especificaciones de la via. vehiculos de servicio publico o
particular sera determinada 'y
debidamente sefalizada por la
autoridad de transito del distrito o
municipio respectivo
CRI - variable 80-100 km/h genérico | - 50 km/h genérico - 50 km/h genérico Coordinador/a
ESP - 120 km/h genérico - 90 km/h genérico - 50 km/h genérico Coordinador/a
- 100 km/h buses - 80 km/h camiones >3.500 kg y buses - 40 km/h mercancias peligrosas
- 90 km/h camiones >3.500 kg | transporte escolar - 30 km/h zonas residenciales y
y buses transporte escolar - 80 km/h buses con pasajeros de pie zonas escolares
- 80 km/h mercancias - 70 km/h mercancias peligrosas - 80 km/h autopistas y autovias
peligrosas dentro de poblado

(Continda en pagina siguiente)
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Tabla 3. Regulacion limites de velocidad. 2019.(Continuacion)

Pais Autopista Carretera Ciudad Fuente
GTM |- 100 km/h a 60 km/h genérico |- 90 km/h a 60 km/h vias rapida (z. rural) ; 70 | -80 km/h a 60 km/h (z. Urbana/Via Coordinador/a
velocidad en carretera km/h a 60 km/h vehiculos pesados/ rapida); -70 km/h a 60 km/h
transporte colectivo de pasajeros y aquellos vehiculos pesados/ transporte
- 80 km/h a 60 km/h vehiculos | que lleven remolques. colectivo de pasajeros y aquellos que
pesados/ transporte colectivo - 80 km/h a 60 km/h carreteras principales (z. | lleven remolques
de pasajeros y aquellos que rural) ; 60 km/h vehiculos pesados/ - 60 km/h a 30 km/h (z.
lleven remolques. transporte colectivo de pasajeros y aquellos urbana/arterias ppales); 50 km/h a
que lleven remolques. 30 km/h vehiculos pesados/
- 60 km/h a 30 km/h carreteras secundarias (z. | transporte colectivo de pasajeros y
rural); 50 km/h a 30 km/h vehiculos pesados/ | aquellos que lleven remolques
transporte colectivo de pasajeros y aquellos -50 km/h a 30 km/h (z.
que lleven remolques. urbana/secundarias); 40 km/h a 30
- 40 km/h a 30 km/h caminos rurales /z. rural) | km/h vehiculos pesados/ transporte
colectivo de pasajeros y aquellos que
lleven remolques
-40 km/h a 30 km/h (z.
urbana/caminos y vias locales) ; 30
km/h vehiculos pesados/ transporte
colectivo de pasajeros y aquellos que
lleven remolques
PAN |-120 km/h genérico - 100 km/h genérico - 80 km/h Carril izquierdo. Avenida IX Informe OISEVI
- 80 km/h mercancias - 80 km/h mercancias peligrosas de dos carriles
peligrosas - 80 km/h Carril extremo izquierdo.
Carretera multicarril en zona urbana
- 60 km/h Carril central. Carretera
multicarril en zona urbana
- 60 km/h Avenidas
- 50 km/h Carril derecho. Carretera
multicarril en zona urbana
- 50 km/h Carril derecho. Avenida de
dos carriles
- 40 km/h Paso a nivel sin seméaforos
- 40 km/h Areas residenciales
-30 km/h Acercamiento a zona
escolar
- 20 km/h Zona escolar
PRY -110 km/h autos -110 km/h autos - 50 km/h autos Coordinador/a
- 90 km/h camiones de carga, - 90 km/h camiones de carga, motocicletas, - 40 km/h camiones de carga,
motocicletas, dmnibus 6mnibus motocicletas, 6mnibus
- 20 km/h zona escolar
DOM | -120 km/h genérico -60 km/h -60 km/h en avenidas Coordinador/a

-30 km/h en zonas residenciales
-20 km/h zona escolar

(Continta en pagina siguiente)
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Tabla 3. Regulacién limites de velocidad. 2019.(Continuacién)

Pais

Autopista

Carretera

Ciudad

Fuente

URY

N/A- No hay vias de esta
tipologia

110 km/h genérica autos en algunos tramos de
rutas principales

90 km/h vehiculo liviano y 6mnibus habilitados
80 km/h restantes vehiculos.

Se prevén causales de reduccion a 60, 40y 20
km/h ante sefiales de advertencia o
proximidad ante determinados lugares o
aglomeracidn de personas, tropa de ganado, y
otros

45 km/h - 60 km/H en zonas
debidamente sefalizadas.

75 km/h para vehiculos livianos en
vias adecuadas con dos o mas sendas
de circulacién en y cada sentido con
separador central no rebasable y
cruces regulados.

Cada gobierno departamental
determina maximas y minimas de
circulacién manteniendo coherencia
normativa con el Reglamento
Nacional de Circulacidn Vial

Coordinador/a

HND

N/A- No hay vias de esta
tipologia

80 km/h genérico (Velocidad maxima
permitida)

25 km/h genérico (zonas escolares y
residenciales).

Entre 40 y 80 km/h genérico (en
zonas urbanas)

Coordinador/a

MEX

-110 km/h autos
- 90 km/h camiones

90 km/h genérico

100 km/h dia y 90 km/h noche Vehiculos de
menos de 3,5 T sin remolque

80- 90 km/h diay 70-80 km/h noche Camiones
y omnibuses

70 km/h dia o0 noche Vehiculos con remolque

20 km/h - 80 km/h
50 km/h Camiones y omnibuses

IX Informe OISEVI

NIC

100 km/h genérico

45 km/h - 60 km/h
25 km/h zona escolar/periodo lectivo

Coordinador/a

PRT

100 km/h motocicletas con una
cilindrada superior a 50 cmy sin
sidecar

90 km/h no superior a 50 cm

80 km/h con sidecar o remolque
100 km/h vehiculos ligeros de
pasajeros sin remolque

80 km/h vehiculos ligeros de
pasajeros con remolque

90 km/h vehiculos pesados de
pasajeros con/sin remolque

90 km/h vehiculos ligeros de
mercancias sin remolque

80 km/h vehiculos ligeros de
mercancias con remolque

80 km/h vehiculos pesados de
mercancias sin remolque

70 km/h vehiculos pesados de
mercancias con remolque

100 km/h motocicletas con una cilindrada
superior a 50 cm y sin sidecar

- 90 km/h no superior a 50 cm

- 80 km/h con sidecar o remolque
- 100 km/h vehiculos ligeros de pasajeros sin
remolque

- 80 km/h vehiculos ligeros de pasajeros con
remolque

- 90 km/h vehiculos pesados de pasajeros
con/sin remolque
- 90 km/h vehiculos ligeros de mercancias sin
remolque

- 80 km/h vehiculos ligeros de mercancias
con remolque
- 80 km/h vehiculos pesados de mercancias sin
remolque

- 70 km/h vehiculos pesados de mercancias
con remolque

- 40 km/h ciclomotores y
motocicletas no superior a 50 cm

- 50 km/h motocicletas con una
cilindrada superior a 50 cm, triciclos,
vehiculos ligeros de personas y
mercancias y pesados de mercancias
sin remolque

- 40 km/h vehiculos pesados de
mercancias con remolque

- 20 km/h zonas de convivencia
todos los vehiculos

Coordinador/a

SLv

ND

90 km/h genérico

50 km/h genérico

GSRRS-2018

Fuente: Unidad Técnica del Programa lberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos suministrados por los coordinadores nacionales

de datos de los paises, IX Informe OISEVI y WHO - Global Status Report on Road Safety (GSRRS-2018).
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Tabla 4. Regulacion limites de alcohol. 2019.

Pais General (en sangre) Especifico (en sangre) Fuente
AND [-0,5¢/I - 0,2 g/l profesionales Coordinador/a
ARG -0,5g/l - 0,2 g/l motociclistas Coordinador/a
- 0,0 g/l profesionales
CHL -0,3 g/l -0,3 g/l Coordinador/a
coL -0,2 g/l -0,2 g/l Coordinador/a
CRI -0,5g/l - 0,2 g/l profesionales Coordinador/a
-0,2 g/l noveles
ESP -0,5¢g/l - 0,3 g/l profesionales y noveles Coordinador/a
GTM |-0,0g/l -0,0 g/l Coordinador/a
PAN -0,5 g/l -0,5g/l IX Informe
OISEVI
PRY -0,0 g/l -0,0 g/l Coordinador/a
DOM |-0,5g/I - 0,2 g/l motocicletas Coordinador/a
- 0,0 g/l profesionales y portadores permiso de aprendizaje
URY -0,0 g/l -0,0 g/l Coordinador/a
HND |-0,7g/l -0,7 g/l Coordinador/a
MEX |- 0,8 g/l (mayoria de las - 0,8 g/l profesionales y noveles (mayoria de las Entidades IX Informe
Entidades de la Republica de la Republica Mexicana) OISEVI
Mexicana)
NIC -0,5g/l - 0,2 g/l motocicletas Coordinador/a
- 0,0 g/l profesionales y portadores permiso de aprendizaje
PRT -0,5 g/l - 0,2 g/l profesionales y noveles Coordinador/a
SLV -0,5g/l -0,5g/l GSRRS-2018

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos suministrados
por los coordinadores nacionales de datos de los paises, IX Informe OISEVI y WHO - Global Status Report on Road Safety
(GSRRS-2018).
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Tabla 5. Regulacion uso de cinturén. 2019.

Pais Uso obligatorio No obligatorio Fuente
AND - Automdviles asientos delanteros -Automoviles asientos traseros Coordinador/a
- Vehiculos de mercancias < 3.500 kg en carreteras | -Taxis
-Transporte escolar
-Vehiculos de mercancias < 3.500 kg en zona urbana
-Vehiculos de mercancias > 3.500 kg
-Autobuses
ARG - Automdviles asientos delanteros Coordinador/a
- Automdviles asientos traseros
CHL - Automdviles asientos delanteros Coordinador/a
- Automdviles asientos traseros si afio fabricacion
vehiculo = 2002
- Vehiculos de transporte escolar si afo fabricacion
> 2007
- Taxi
-Buses interurbanos pasajeros si afio fabricacién >
2008
COoL - Automoviles asientos delanteros - Transporte escolar Coordinador/a
- Automdviles asientos traseros - Vehiculos de mercancias
- Taxi - Autobus
CRI - Automoviles asientos delanteros - Autobus (Excepto conductor) Coordinador/a
- Automoviles asientos traseros
- Taxis
- Vehiculos de transporte escolar
- Vehiculos de mercancias
- Autobus (Sélo conductor)
ESP - Automoviles asientos delanteros - Conductores de taxis en ciudad cuando estén de Coordinador/a
- Automoviles asientos traseros servicio
- Vehiculos de mercancias - Conductores de Vehiculos de mercancias en ciudad
- Autobuses cuando realicen operaciones de carga y descarga
- Taxis
GTM - Automoviles asientos delanteros Coordinador/a

- Vehiculos de cuatro ruedas en los que los
asientos traseros tienen cinturdén

(Continta en pagina siguiente)

X INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL




Tabla 5. Regulacién uso de cinturdon. 2019 (Continuacion)

Pais

Uso obligatorio

No obligatorio

Fuente

PAN

- Automdviles asientos delanteros
- Automoviles asientos traseros

GSRRS-2018

PRY

- Automdviles asientos delanteros
- Automdviles asientos traseros

Coordinador/a

DOM

- Automdviles asientos delanteros
- Automdviles asientos traseros

- Taxis

- Vehiculos transporte escolar

- Vehiculos de mercancias

- Autobuses

Coordinador/a

URY

Es obligatorio el uso de cinturén de seguridad en la
circulacién en vias urbanas como en interurbanas:
A) Por el conductor y los pasajeros de los asientos
delanteros, asi como por los pasajeros que ocupen
los asientos traseros de autos y camionetas.

B) Por el conductor y los pasajeros de los asientos
delanteros de los vehiculos destinados al
transporte de carga.

C) Por el conductor y el eventual acompaiante de
cabina de vehiculos de transporte de pasajeros.

D) Por todos los ocupantes en caso de vehiculos de
transporte escolar.

El uso de cinturdn de seguridad correctamente
abrochado es obligatorio para el conductor y los
pasajeros de los vehiculos previstos en el Articulo
31° de la Ley N° 18.191, que circulen en vias
urbanas, suburbanas y rurales, incluidas las vias
privadas libradas al uso publico y las vias y
espacios privados abiertos parcialmente al publico,
debiéndose realizar de conformidad con las
disposiciones del presente decreto.

Quedan excluidas del uso obligatorio categorias y
subcategorias: Ly O.

Coordinador/a

HND

- Automoviles asientos delanteros
- Automoviles asientos traseros

- Taxis

- Vehiculos transporte escolar

- Vehiculos de mercancias

- Autobuses

Coordinador/a

(Continta en pagina siguiente)
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Tabla 5. Regulacién uso de cinturdon. 2019 (Continuacion)

Pais Uso obligatorio No obligatorio Fuente
MEX - No hay legislacién nacional - No hay legislacion nacional GSRRS-2018
NIC - Automdviles asientos delanteros Coordinador/a
PRT - Automdviles asientos delanteros - Autobuses no si estan autorizados a llevar Coordinador/a
- Automoviles asientos traseros pasajeros de pie
- Taxis

- Vehiculos transporte escolar
- Vehiculos de mercancias

SLV - Automdviles asientos delanteros - Automodviles asientos traseros GSRRS-2018

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracidn a partir de datos suministrados
por los coordinadores nacionales de datos de los paises, IX Informe OISEVI y WHO - Global Status Report on Road Safety
(GSRRS-2018).
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Tabla 6. Regulacién uso de SRI. 2019.

Pais Uso obligatorio Condiciones viaje menores Fuente
AND - Estatura inferior a 150 cm - Menores de 10 afios en asientos traseros. Coordinador/a
- Si no es posible en asiento trasero pueden
viajar en asiento delantero. . Obligatorio SRI.
ARG - De 0 a 10 afios obligatorio. -Menores de 10 afios en asientos traseros. Coordinador/a
CHL - Hasta 9 afios 6 33 kg y 135 cm -Menores de 12 afios en asientos traseros. Coordinador/a
coL - Un nifio menor de 2 afios que viaje con un -Menores de 10 afios en asientos traseros. Coordinador/a
conductor solo debe ser colocado en un asiento
de seguridad para nifios. Si hay un pasajero
adulto, el adulto puede sostenerlo en lugar de
colocarlo en un asiento de seguridad para ninos
CRI - Menores de 12 afios - Menores de 12 afios en asientos traseros Coordinador/a
ESP - Estatura igual o inferior a 135 cm - Siempre en asientos traseros excepto si el Coordinador/a
vehiculo no dispone de asientos traseros; si la
parte trasera ya esta ocupada completamente
por otros nifios en SRI; o si, por las condiciones
del automévil, no pueden instalarse en los
asientos traseros todos los SR
GTM - No hay obligatoriedad - No restringido Coordinador/a
PAN - Menores de 5 afios en asiento trasero GSRRS-2018 y IX Informe OISEVI
PRY - Hasta 5 afos - Menores de 10 afios en asiento trasero Coordinador/a

Programa |beroamericano

Continua pagina siguiente
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Tabla 6. Regulacién uso de SRI. 2019 (Continuacion)

Pais

Uso obligatorio

Condiciones viaje menores

Fuente

DOM

- Hasta 6 afos SRI
- De 6 a 12 afios asiento elevado

- Menores de 12 afios en asiento trasero
excepto si el vehiculo es camioneta de una
cabina

Coordinador/a

URY

Hasta 11 afios / hasta 36 kg / hasta 150 cm
Adolescentes de 12 a 18 afios cuya altura no
supere los 150 cm

Hasta 1 afio/hasta 13 kg, asiento trasero,
mirando hacia atras con el SRI reglamentario,
con sujecion propia y la silla debidamente
asegurada al vehiculo. -

Hasta 4 afios/Entre 9 kg. y 18 kg. asiento
trasero con el SRI reglamentario, hacia
adelante, con sujecion propia y la silla
debidamente asegurada al vehiculo; pudiendo
hacer uso de una silla suplemento -tipo
booster o asiento elevador- con cinturdén de
seguridad de tres puntas cuando excedan los
18 kg.-

Entre 4 a 6 afios/ Entre 15 kg. y 25 kg. asiento
trasero con el sistema de retencién infantil
reglamentario -tipo booster o asiento
elevador- con cinturén de seguridad de tres
puntas.-

Entre 6y 11 afios/desde 22 kg. a 36 kg. asiento
trasero con el SRI reglamentario -tipo booster
o asiento elevador- con cinturdn de seguridad
de tres puntas.

Los nifios y adolescentes que sean
transportados en los vehiculos, cualquiera sea
la modalidad o tipo de transporte, deben ir
sujetos acorde a los sistemas de retencién
establecidos en la presente reglamentacién, y
de acuerdo a los requerimientos que a cada
categoria corresponda.-

Nifios y adolescentes en vehiculos destinados
al transporte de escolares se rige por los
Decretos 206/2010, de 5 de julio de 2010y
427/2010, de 31 de diciembre de 2010.-
Nifios y adolescentes que son transportados en
los vehiculos destinados al servicio no regular
(ocasional) de pasajeros, deben ir sujetos con
cinturdn de seguridad de tres puntas en los
asientos de la primera fila y en todo aquél que
no posea un asiento delantero, y con cinturén
de seguridad de dos puntas como minimo en
las plazas restantes.-

Coordinador/a

HND

- El uso es obligatorio para nifios menores de 5
afios.

- Nifios menores de 12 afios obligatoriamente
tienen que estar en el asiento trasero del
vehiculo.

Coordinador/a

Continua pagina siguiente
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Tabla 6. Regulacion uso de SRI. 2019 (Continuacion)

Pais Uso obligatorio Condiciones viaje menores Fuente
MEX - No hay legislacion nacional - No hay legislacion nacional GSRRS-2018
NIC -No hay obligatoriedad - Niflos menores de 7 afios obligatoriamente Coordinador/a
tienen que estar en el asiento trasero del
vehiculo
- A partir de 8 afios pueden viajar en el asiento
delantero
PRT -Menores de 12 afios y menos de 135 cm - Delantero:>12 afios y 135 cm o mas de Coordinador/a
estatura
SLV -Menores de 2 afios /15 kg -No hay restricciones GSRRS-2018

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracidn a partir de datos suministrados por los coordinadores

nacionales de datos de los paises, IX Informe OISEVI y WHO - Global Status Report on Road Safety (GSRRS-2018).
ND- No disponible

Tabla 7. Regulacién uso de casco en motocicleta y en bicicleta. 2019.

Pais Uso obligatorio No obligatorio Fuente
AND - Motocicleta. Todos los ocupantes -Bicicleta Coordinador/a
ARG - Motocicleta. Todos los ocupantes Coordinador/a
CHL - Motocicleta. Todos los ocupantes Ciclos (zona rural) Coordinador/a
- Ciclos (Bicicleta, scooter o similar) (zona
urbana)
coL - Motocicleta. Todos los ocupantes Coordinador/a
CRI - Motocicleta. Todos los ocupantes Coordinador/a
- Bicicleta (no hay sancién econémica por el
Nno uso)
ESP - Motocicleta. Todos los ocupantes - Bicicletas. Vias urbanas si >16 afios Coordinador/a
- Bicicleta. Carretera
- Bicicletas. Vias urbanas si < 16 afios
GTM - Motocicleta. Todos los ocupantes Coordinador/a
- Bicicleta (sin medida sancionadora)
PAN - Motocicleta. Todos los ocupantes GSRRS-2018
PRY - Motocicleta. Todos los ocupantes Coordinador/a
DOM - Motocicleta. Todos los ocupantes -Bicicleta Coordinador/a
URY - Motocicletas motonetas o similares Coordinador/a
- Bicicleta
HND - Motocicletas -Bicicleta Coordinador/a
MEX - No hay legislacion nacional - No hay legislacion nacional GSRRS-2018
NIC - Motocicleta. Todos los ocupantes Coordinador/a
PRT - Motocicleta. Todos los ocupantes -Bicicleta Coordinador/a
SLvV - Motocicletas -Bicicleta GSRRS-2018

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracidn a partir de datos suministrados por los coordinadores

nacionales de datos de los paises, IX Informe OISEVI y WHO - Global Status Report on Road Safety (GSRRS-2018).
ND- No disponible
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Espaina
Pacificacion del trafico

Con el objetivo de reducir la siniestralidad en las carreteras
rurales de Espaiia, en enero de 2019 entré en vigor un nuevo
limite de velocidad, que supuso la eliminacidn de los diferentes
limites genéricos en las carreteras rurales; de 90 y 100 km/h a
un limite general de 90 km/h. Esta reduccion en el limite de
velocidad se aplica a 10.000 km de carreteras, a lo largo del
territorio espaniol.

En esta misma linea, en mayo de 2021 se estableceran tres
limites genéricos de velocidad para las vias urbanas, en lugar
de un solo limite de 50 km/h, siendo los nuevos limites:

e 20 km/h en vias que dispongan de plataforma
Unica de calzada y acera.

¢ 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido de
circulacion.

e 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido
de circulacién de 30 km/h en vias de un Unico
carril por sentido de circulacién.

Con esta nueva regulacion mas flexible del limite de
velocidad, se busca disminuir el nimero de fallecidos como
consecuencia de siniestros en las vias urbanas y, a su vez, no
ralentizar el trafico urbano y mantener la fluidez de la
circulacion.

Chile

Revisa tu silla

En materia de seguridad infantil, en marzo de 2017 se establece
como obligatorio el uso de sistemas de retencion infantil para
menores hasta los 9 afios de edad o 135 centimetros y 33
kilogramos de peso.

Siguiendo esta misma linea, en 2019 se implanta en Chile el
programa “Revisa tu silla”, como parte de las medidas de accidn
del plan de seguridad vial infantil. Una de las acciones mas
destacable de ese plan, consistira en labores de campo
desarrolladas por técnicos certificados de la Comisién Nacional de
Seguridad de Transito, con el fin de instruir sobre la instalacion
correcta de los sistemas de retencion infantil.
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2. LOS PRINCIPALES DATOS
DE ACCIDENTALIDAD
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2.1 Indicadores

Tabla 8. Resumen de indicadores de los paises del Informe para el afio 2018

Indicadores 2018 AND ARG CHL coL CRI ESP
Fallecidos 6 5.493 1.955 6.520 811 1.806
Fallecidos por 100 000 poblacién 7,88 12,35 10,43 13,08 16,21 3,87
Fallecidos por 100 000 mil
vehiculos 6,90 22,46 36,32 45,77 33,85 5,06
Tasa de motorizacion *1000
habitantes 1.141 550 287 286 479 764
Poblacion (en miles) 76 44.495 18.751 49.834 5.003 46.658
Parque vehicular (en miles) 87 24.457 5.383 14.247 2.396 35.663

Continuacién Tabla 8

Indicadores 2018 GTM PAN (V) PRY DOM URY HND
Fallecidos 1.936 353 1.162 3.006 528 1.614
Fallecidos por 100 000 poblacion 11,84 8,61 16,48 29,28 15,06 17,91
Fallecidos por 100 000 mil
vehiculos 55,24 30,07 51,57 69,09 21,27 87,67
Tasa de motorizacion *1000
habitantes 212 332 319 424 708 204
Poblacién (en miles) 16.347 4.098 7.053 10.266 3.506 9.012
Parque vehicular (en miles) 3.504 1.360 2.253 4.351 2.483 1.841

(WpAN:Poblacién y Parque corresponden a 2017

Continuacién Tabla 8

Indicadores 2018 MEX NIC PRT SLV
Fallecidos 15.574 726 675 1.309
Fallecidos por 100 000 poblacion 12,43 11,37 6,90 19,70
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 32,57 76,36 10,29 110,85
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 382 149 671 178
Poblacién (en miles) 125.328 6.387 9.780 6.643
Parque vehicular (en miles) 47.815 996 6.561 1.181

Fuente: Unidad Técnica del Programa lberoamericano de Seguridad Vial/OISEV. Elaboracién a partir de datos suministrados por los
coordinadores nacionales de datos de los paises, IRTAD, PAN 2018PAN 2018 (web https://www.inec.gob.pa/publicaciones) PAN
poblacién y parque (2017)
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2.2 Accidentes de transito y género

— Datos clave

* Las mujeres fallecidas en accidentes de transito representan el 19% del total
de fallecidos para el conjunto de paises del Informe.

» Entodos los paises |la tasa de hombres fallecidos por 100.000 habitantes

supera a la de las mujeres; en 7 paises multiplican por mas de 5la de
las mujeres.

= Segun diversos estudios, las mujeres presentan un patron de movilidad en
el que hacen un mayor uso del transporte publico y de los modos no motorizados

gue los hombres, quienes optan en mucha mayor medida por medios privados
Q).

» Habria que profundizar en el conocimiento de los habitos y actitudes segun
genero para realizar un andlisis sobre las diferencias encontradas (edad, medio
de desplazamiento, uso de los elementos de seguridad, asuncion de riesgos,
patrones de movilidad, entre otros).

Informacion referida a 15 paises: AND, ARG, CHL, COL, CRI, ESP, GTM, PRY, DOM, URY, HND, MEX, NIC, PRT y SLV. PAN
sin informacién de género

(1) LA PERSPECTIVA DE GENERO EN EL ANALISIS DE LA MOVILIDAD Y EL TRANSPORTE: UNA APROXIMACION
CUANTITATIVA - M2 Isabel Olmo Sanchez
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Tabla 9. Fallecidos segln género. 2018.

2018 AND ARG CHL CcoL CRI ESP GTM PAN PRY DOM URY HND

Hombre 6 4339 1511 5.253 680 1.399 1.622 980 2.646 395 1.342
Mujer 0 1.136 445 1.267 131 407 313 182 360 132 272
No se informa 0 18 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Total 6 5.493 1955 6.520 811 1.806 1936 353 1.162 3.006 528 1.614

Continua tabla 9

2018 MEX NIC PRT SLV

Hombre 12.480 636 536 1.083
Mujer 3.088 90 139 226
No se informa 6 0 0 0
Total 15.574 726 675 1.309

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEV. Elaboracién a partir de datos suministrados por los
coordinadores nacionales de datos de los paises. PAN no disponible.

Gréfico 10. Distribucién porcentual de fallecidos segun género. 2018.

Total Paises Informe
URY
CHL
ESP
PRT
ARG
MEX
coL
HND
SLV

GTM
CRI
PRY
NIC
DOM
AND

0

xX

20% 40% 60% 80% 100%
® Hombre H Mujer

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos suministrados
por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, PAN no disponible
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Gréfico 11. Fallecidos por cien mil habitantes, segin género y comparativa con Tasa total. 2018.

60,00

50,00

40,00

AND ARG CHL COL CRI ESP GTM PRY DOM URY HND MEX NIC PRT
Tasa total @ Hombre B Mujer

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. PAN y SLV no
disponible

La comparativa de tasas con respecto al total en el afio 2018, muestra como en la totalidad de
los paises la tasa de fallecidos por cien mil habitantes para las mujeres esta muy por debajo de
la tasa total del pais, mientras que la de los hombres es practicamente el doble que la del total
en todos los paises.

Las diferencias més grandes se encuentran en Andorra, donde solo fallecieron hombres;
Republica Dominicana y Nicaragua, donde la tasa para los hombres es 7 veces la de las
mujeres y en Costa Rica, Guatemala, Paraguay y Honduras donde la tasa para los hombres es
5 veces la de las mujeres.

Y
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2.3 Tipologia de usuario

Datos clave
= Elgrupo de edad con menor representatividad en el nimero de fallecidos
en 2018 es el de O a 14 anos (4% para el conjunto de paises el Informe),
siendo el grupo de edad cuyas tasa de mortalidad soninferiores alas del

total en todos los paises. La mayor parte de los paises del informe han
reducido las tasas de mortalidad de este colectivoen el periodo 2010-2018,

posiblemente como consecuencia del fortalecimiento de la regulacion en los
sistemas de retencion infantil

= Elgrupo de 15 a 24 anos supone el 20% de los fallecidos para el conjunto
de los paises y su tasa de mortalidad es superior a la del total en todos
los paises. En / paises, Andorra, Argentina, Chile, Colombia, Costa Rica,
Guatemala y Nicaragua, la tasa de mortalidad del grupo de 15 a 24 anos ha

crecido entre 2010 y 2018 y en 5 ha disminuido, Espafia, México,
Paraguay, Portugal y Uruguay

= Paraelgrupo de 65 afnos y mas, que supone el 12% de los fallecidos del
conjunto de paises, la tasa de mortalidad es superior a la del total en
todos los paises, excepto en Andorra. Respecto de 2010 la tasa ha
aumentado en 5 paises, Argentina, Colombia, Costa Rica, Nicaragua y
Uruguay y ha disminuido en 6, Chile, Espafia, Guatemala, México, Paraguay
y Portugal.

* Por tipo de usuario, son las motocicletas las que concentran el mayor
porcentaje de fallecidos en 2018 para la mayor parte de los paises del Informe.
Destacar el elevado porcentaje en paises como Colombia, Républica
Dominicana y Paraguay con cifras de méas del 50% del total.

= En el caso de Chile y Honduras, el porcentaje mas elevado lo representan los
peatones con un 36% y 33%, respectivamente.

= Los ciclistas continGan siendo un colectivo con baja representatividad
(en el total de fallecidos para todos los paises del Informe). La promocién a nivel
mundial de la bicicleta como medio de transporte sostenible en las ciudades hace
necesario desarrollar politicas de seguridad vial respecto a este colectivo.
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Grupos de edad

El analisis de los datos por grupo de edad es muy util para establecer la exposicién al riesgo de
la poblacion y enfocar las politicas de seguridad. En el conjunto de paises del informe los nifios
suponen el 4% de los fallecidos, estando por encima de este porcentaje Guatemala, Honduras,
México, Panama, Paraguay y El Salvador. Los jovenes de 15 a 24 afios son el 22% de los
fallecidos en el conjunto de paises y superan ese porcentaje Argentina, Guatemala, Honduras,
Paraguay y Republica Dominicana. En cuanto a los mayores, 65 afios y mas, en el conjunto de
paises son el 14% de los fallecidos y superan ese porcentaje Colombia, Chile, Espafa,
Portugal, El Salvador y Uruguay.

Tabla 10. Fallecidos segun grupo de edad 2018.

2018 AND ARG CHL CcoL CRI ESP GTM PAN PRY

0-14 0 240 73 232 21 25 113 0 61
15-24 1 1.357 285 1.442 166 207 413 0 334
25-34 2 1.053 358 1.367 192 261 562 0 244
35-44 1 839 290 955 131 301 309 0 156
45-54 1 593 317 759 111 288 163 0 153
55-64 1 496 273 705 98 220 100 0 109
65y mas 0 667 291 1.060 94 496 120 0 101
No se informa 0 248 69 0 0 8 156 0 4
Total 6 5.493 1.955 6.520 811 1.806 1.936 353 1.162

PAN no disponible.

Continta la Tabla 10

2018 DOM URY HND MEX NIC PRT SLV

0-14 89 21 93 887 45 6 107
15-24 734 118 391 3.291 145 73 157
25-34 703 66 381 3.219 219 78 257
35-44 449 76 232 2.518 140 91 211
45-54 352 60 167 1.941 64 103 161
55-64 250 83 129 1.561 54 98 142
65y mas 240 98 199 1.847 59 226 274
No se informa 189 6 22 310 0 0 0
Total 3.006 528 1.614 15.574 726 675 1.309
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Gréfico 12. Distribucion porcentual fallecidos segun grupo de edad. 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracidn a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, PAN
(2017), URY (2011), NIC no disponible
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Es claro que la comparacién de los grupos de edad entre paises debe tener en cuenta la
estructura de la poblacion, por lo que se han elaborado para cada colectivo (nifios, jovenes y
mayores) 2 graficos en los que se presentan la tasa de fallecidos por 100.000 habitantes para
2018 del total de fallecidos y de cada colectivo y la tasa para 2010 y 2018 de cada colectivo.

En el grafico 13 se comparan las tasas para 2018 del total del pais y del grupo de 0 a 14 afios
de edad, observandose, en todos los paises, que la tasa de fallecidos de 0 a 14 afios esta por
debajo de la tasa total de cada pais. La tasa mayor es 3,18 y corresponde a Honduras y la
menor es 0,0 y corresponde a Andorra.

Gréfico 13. Fallecidos por cien mil habitantes. Total y edad de 0 a 14 afios. 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. PAN y SLV no
disponible

gNaY
de Seguridad Vial \)



En términos comparativos respecto de 2010, en 2018 en todos los paises ha disminuido la tasa
de fallecidos por 100.000 habitantes para el grupo de edad de 0 a 4 afios, excepto en Uruguay.

Gréfico 14. Fallecidos por cien mil habitantes. Edad de 0 a 14 afios. 2010, 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, DOM (2010) y
HND (2010) no disponible, PAN y SLV no disponible.
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En relacién al grupo de jovenes de 15 a 24 afios, la tasa mayor en 2018 es 39,43 y corresponde
a Republica Dominicana y la menor es 4,57 y corresponde a Espafia.

Comparando las tasas totales y del grupo de 15 a 24 afios para el afio 2018 (Grafico 16), se
observa que en todos los paises la tasa para este grupo es mayor que la del total, excepto en
Chile y Guatemala, dénde las tasas son similares. Se trata, por tanto, de un colectivo con mayor
riesgo que otros grupos de edad.

En Republica Dominicana la diferencia entre la tasa de los jovenes y la tasa total es de 10
muertos mas por 100,000 habitantes, en Paraguay la diferencia es de 9 y en Argentina y
Uruguay de 7. El resto de los paises tienen diferencias inferiores a 5 fallecidos.

Gréfico 15. Fallecidos por cien mil habitantes. Total y edad de 15 a 24 afios. 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. PAN y SLV no
disponible
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Respecto de 2010 Andorra, Argentina, Chile, Colombia, Costa Rica, Guatemala y Nicaragua
tienen mayor tasa en 2018, mientras que la tasa es menor en Espafia, México, Paraguay,
Portugal y Uruguay.

Grafico 16. Fallecidos por cien mil habitantes. Edad de 15 a 24 afios. 2010, 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, DOM (2010) y
HND (2010) no disponible, PAN y SLV no disponible.
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En relacién con el grupo de 65 afos y mas, la tasa mayor en 2018 es 37,65 y corresponde a
Honduras y la menor es 0,00 y corresponde a Andorra.

Comparando las tasas totales y del grupo de 65 afios y mas para el afio 2018, se muestra que
en todos los paises la tasa para este grupo es mayor que la del total, excepto en Andorra.
(Andorra en 2018 tuvo 6 fallecidos, ninguno de este grupo). Se trata de un colectivo con mayor
riesgo que otros grupos de edad.

Las mayores diferencias se identifican en Honduras (22), Colombia y Uruguay (13), México (8),
Costa Rica (7) y Paraguay (6).

Gréfico 17. Fallecidos por cien mil habitantes. Total y edad de 65y mas. 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. PAN y SLV no
disponible
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Respecto de 2010 Argentina, Colombia, Costa Rica, Nicaragua y Uruguay tienen mayor tasa
en 2018, mientras que la tasa es menor en Chile, Espafia, Guatemala, México, Paraguay y
Portugal.

Gréfico 18. Fallecidos por cien mil habitantes. Edad de 65 afios y mas. 2010, 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI, DOM (2010) y
HND (2010) no disponible, PAN y SLV no disponible.

I X INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL




Medio de desplazamiento

Segun el medio de desplazamiento, el mayor porcentaje de fallecidos en el conjunto de paises
en 2018 corresponde a los motociclistas, el 30%; los peatones ocupan el segundo lugar, siendo
el 22% de los fallecidos y los fallecidos ocupantes vehiculos livianos de pasajeros el tercer
lugar, con un 17% de los fallecidos. Los ciclistas fallecidos fueron el 3% del total y los ocupantes
de vehiculos de mercancias, autobuses y otros vehiculos fueron el 28%.

Tabla 11. Fallecidos segun medio de desplazamiento. 2018.

2018 AND ARG CHL coL CRI ESP GTM PAN PRY
Peatones 0 618 694 1.647 149 386 438 248
Ciclistas 1 210 111 411 47 58 9 8
Motociclistas 5 2.397 182 3.341 313 421 727 614
Vehiculos livianos de pasajeros 0 1.751 592 588 91 732 447 177
Otros y no especificados 0 517 377 533 211 209 315 115
Total 6 5.493 1.955 6.520 811 1.806 1.936 1.162

PAN no disponible.

2018 DOM URY HND MEX NIC PRT SLV
Peatones 409 85 531 3.587 156
Ciclistas 0 30 114 148 23
Motociclistas 1.573 237 403 1.890 145
Vehiculos livianos de pasajeros 244 165 228 1.964 227
Otros y no especificados 780 11 338 7.985 124
Total 3.006 528 1.614 15.574 675

NIC y SLV: No disponible. Distribucién de usuarios no comparable con los demas paises.
Grafico 19. Distribucidn porcentual de los fallecidos por medio de desplazamiento. 2018.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos suministrados por los
coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. PAN, NIC, SLV no disponible
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Los vulnerables
Peatones

En la siguiente tabla, codificado por colores en funcion de la representatividad, se observa que
en Argentina. Republica Dominicana y Uruguay es donde los peatones presentan un porcentaje
menor, mientras que en Chile y Honduras la proporcién de peatones fallecidos sobre el total es
la mayor.

En 2018, los porcentajes de peatones fallecidos respecto del total de fallecidos del pais, se han
reducido significativamente (mas de 5 puntos porcentuales) respecto a 2010 en Colombia,
Costa Rica, Guatemala, México y Paraguay y han aumentado en Argentina, Espafia y Portugal.

Tabla 12. Peatones. % Evolucion 2010-2017-2018

% Peatones fallecidos en relacién con el total Peatones fallecidos
2010 2017 2018 2018

AND 0 1 0 0
ARG 10% 11% 618
CHL 36% 36% 694
coL 31% 26% 25% 1.647
CRI 34% 20% 18% 149
ESP 19% 19% 21% 386
GTM 28% 23% 438
PAN
PRY 29% 21% 21% 248
DOM 13% 14% 409
URY 15% 16% 85
HDN | 38%| 33% 531
MEX 29% 24% 23% 3.587
NIC
PRT 21% 22% 23% 134
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Motoristas

En Chile, Espafia, México y Portugal es dénde los motociclistas fallecidos y el parque de
motocicletas presentan un porcentaje inferior al 25%. Honduras que tiene un porcentaje de
motociclistas fallecidos del 25% tiene un porcentaje de parque de motocicletas del 41%.

Colombia, Paraguay y Republica Dominicana tienen porcentajes de fallecidos motoristas
superiores al 50% del total de fallecidos y, respecto del porcentaje de motocicletas en su
parque, en Colombia y Republica Dominicana supera también el 50%, no sucediendo asi en el
caso de Paraguay.

En la comparacion entre 2010 y 2018 del porcentaje de motoristas fallecidos se observan
aumentos significativos (mas de 5 puntos porcentuales) en Argentina, Colombia, Costa Rica,
Guatemala, Paraguay, México y Nicaragua. En la participacién de las motocicletas respecto del
total del parque de vehiculos ha habido aumentos importantes en Argentina, Colombia, Costa
Rica, Guatemala, Republica Dominicana, Honduras, México y Nicaragua.

Tabla 13. Porcentaje de motociclistas fallecidos en relacidon con el total. 2010, 2017, 2018. Total
fallecidos 2018,2017.

% Motociclistas fallecidos en relacidn con el | Motociclistas
total fallecidos
2010 2017 2018 2018

AND 0 2 5 5
ARG 23% 36% 44% 2.397
CHL 11% 9% 182
coL 40% 51% 51% 3.341
CRI 30% 39% 39% 313
ESP 20% 22% 23% 421
GTM 15% 36% 38% 727
PAN
PRY 45% 614
DOM 1.573
URY 47% 45% 237
HND 14% 25% 403
MEX 12% 12% 1.890
NIC 41% 42% 48% 352
PRT 20% 25% 21% 150
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Tabla 14. Porcentaje de motocicletas en relaciéon con el parque total. 2010, 2017, 2018. Parque de
motocicletas 2018,2017.

Motocicletas. % Evolucion 2010-2017-2018

% Motocicletas en relaciéon con el total del
parque Parque de
motocicletas

2010 2017 2018 | 2018 (en miles)
AND 17% 18% 18% 16
ARG 20% 33% 34% 8.265
CHL 190
coL | 8.291
CRI 20% 27% 28% 664
ESP 15% 15% 15% 5.393
GTM 28% 39% 39% 1.359
PAN 0
PRY 34% 35% 36% 801
DOM 2.399
URY 1.291
HND 21% 39% 41% 753
MEX 4.084
NIC 27% 485
PRT 543
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Republica Dominicana

Plan Estratégico Nacional de seguridad vial de Motocicletas

El Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre, en adelante INTRANT, ha lanzado varias estrategias nacionales
de seguridad, enfocadas en los usuarios mas vulnerables de las vias de la Republica Dominicana. Cabe destacar, que el
desarrollo de estos planes estratégicos tiene como objetivo contrarrestar las elevadas cifras de mortalidad que
presentan los colectivos de mayor riesgo, siendo estos el 85% del total de fallecidos en accidentes de trafico.

Partiendo de esta base, en noviembre de 2019, el INTRANT presento el Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de
Motocicletas 2019-2022, el cual presenta cinco ejes estratégicos como medidas al elevado indice de mortalidad de
los motociclistas. Para mas detalle, tres de los ejes mencionados estan enfocados en acometer sobre las causas mas
generales de los accidentes: Factor Humano, Vehiculos e Infraestructura. Asi mismo, por otro se encentran los ejes
denominados Enforcement e Investigacion, los cuales abarcan la reglamentacidn y la fiscalizacidn, asi somo la
fundamentacion de todas las intervenciones en estudios cientificos confiables, siendo el caracter de estos ejes
transversal a los de casas generales de accidentes.
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2.4 La zona urbana

— Datos Clave

= 10 delos 16 paises han enviado datos de fallecidos en zonas urbanas.

* En4 delos 10 paises con datos mas de la mitad de los fallecidos se han
producido en zonas urbanas (Honduras, Portugal, Republica Dominicana y
Uruguay).

= En 4 paises se observan reducciones entre 2010 y 2018 (Chile, México y
Uruguay)

» Se profundizara en los datos urbanos en futuras ediciones dado que la movilidad
de los usuarios vulnerables (motoristas peatones y ciclistas) se producen en

un alto porcentaje en las vias de la zona urbana, que tiene su propio perfil de
accidentalidad.
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Tabla 15. Fallecidos en zona urbana y porcentaje en relacién con el total del pais. 2010, 2017, 2018.

2010 2017 2018

Numero % Total pais Numero % Total pais Numero % Total pais
AND 0 1 25% 0 0%
ARG n.d n.d n.d n.d n.d n.d
CHL 932 45% 744 39% 737 38%
coL n.d n.d n.d n.d n.d n.d
CRI n.d n.d n.d n.d n.d n.d
ESP 550 22% 509 28% 489 27%
GTM 846 45% 920 46% 871 45%
PAN n.d n.d n.d n.d n.d n.d
PRY n.d n.d n.d n.d n.d n.d
DOM n.d n.d 1.393 50% 1.709 57%
URY 378 68% 214 46% 281 53%
HND n.d n.d 917 62% 961 60%
MEX 4.582 28% 2.620 17% 2.506 16%
NIC 138 24% 180 23% 180 25%
PRT 484 52% 328 54% 355 53%
SLV n.d n.d n.d n.d n.d n.d

n.d- No disponible
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2.5 Los habitos en la conduccion

— Datos clave

4 paises de los 16 del informe, han realizado recientemente encuestas

observacionales con respecto a los habitos de conduccién y 8 si incluimos toda
la década.

* Los principales ambitos de las encuestas son: casco, cinturén y sistemas de
retencion infantil. Se han realizado también estudios generales sobre percepcion

de la seguridad vial.

* Eluso del cinturon de seguridad en los conductores esta por debajo del 80%
en 5 de los 8 paises con encuesta observacional y en las plazas traseras el uso
se sitlla por debajo del 50% en 6 de ellos.

* Eluso del casco en motocicleta esta por encima del 90% para 5 de los 8 paises
gue han aportado el resultado de sus estudios observacionales.

* En relaciéon con la seguridad de los ninos en el vehiculo, segun los datos

disponibles en los 5 paises que disponen de un estudio observacional, el uso de
los sistemas de retencion infantil es inferior al 50% en todos ellos.

Informacion segun disponibilidad para los distintos paises. En cada grafico y tabla se indica tanto la fuente del dato
como su disponibilidad.
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Cinturdn de seguridad

El uso del cinturdn de seguridad reduce considerablemente las lesiones en caso de accidente
de trafico para todos los ocupantes. Los paises han avanzado en la legislacién relativa a su
utilizacién en los ultimos afios, asi como los fabricantes de vehiculos que han mejorado su
usabilidad.

El conjunto de paises del Informe ha regulado el cinturon como obligatorio para conductor y
ocupantes en turismos de forma generalizada, si bien, algunos de ellos todavia tienen
excepciones en el uso del cinturén en las plazas traseras o para algunas tipologias de
vehiculos/usuarios.

8 de los 16 paises del informe han realizado encuestas observacionales sobre el uso de
cinturén de seguridad, 4 de ellos con anterioridad a 2017.

En relacion al uso de cinturén por los conductores y acompafiantes delanteros de vehiculos
livianos de pasajeros, los porcentajes de uso estan por debajo del 80% excepto Espafia y
Portugal (dato del afio 2012 y 2014, respectivamente). El uso en los pasajeros traseros esta
por debajo del 40%, excepto en Espafia (2012 y Portugal (2014)). En los 8 paises que han
realizado encuestas observacionales sobre uso de cinturén es obligatorio el uso del mismo,
tanto en las plazas delanteras como en las traseras.

Gréafico 20. Uso de cinturon de seguridad en vehiculos livianos de pasajeros segun posiciéon en el vehiculo.
Conductor. Estudio observacional.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos suministrados
por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. AND, COL, GTM, PAN, DOM, HND; NICy SLV
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Gréafico 21. Uso de cinturdn de seguridad en vehiculos livianos de pasajeros segun posicién en el vehiculo.
Acompafante delantero. Estudio observacional.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos suministrados
por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. AND, COL, GTM, PAN, DOM, HND, NICy SLV
no disponible

Grafico 22. Uso de cinturdn de seguridad en vehiculos livianos de pasajeros segun posicion en el vehiculo.
Pasajeros traseros. Estudio observacional.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos suministrados
por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. AND, COL, GTM, PAN, DOM, HND, NICy SLV
no disponible.
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Sistemas de retencion infantil

En el caso de los sistemas de retencion infantil, han realizado encuestas 5 paises de los 16
del informe.

Destaca Portugal con un porcentaje de uso del 89%, asi como Chile y Costa Rica con
porcentajes cercanos al 50%.

Respecto a la legislacion, los paises del Informe presentan potencial de mejora, en
conocimiento y en uso; y, en el caso de Guatemala, Honduras y Nicaragua no lo tienen como
obligatorio dentro de su normativa.

Gréfico 23. Uso de sistema de retencion infantil en vehiculos livianos de pasajeros segln posicidon en el vehiculo.
Estudio observacional.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos suministrados
por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe OISEVI. AND, COL, ESP, GTM, PAN, DOM, HND, MEX,
NIC, PRT y SLV no disponible

Uso del casco

En seis de los ocho paises que han aportado la informacion se observan tasas de uso de casco
en los conductores de motocicletas muy elevadas, destacando el 100% de uso en Chile y el
98% de Portugal (2014) y de Espafia (dato de 2012).

En cuanto a los acompafiantes, en 7 de los paises informantes la tasa es inferior a la de uso
en conductores. Solo Chile indica un uso como el de los conductores (100%).

Todos los paises del Informe tienen establecida la obligatoriedad del uso del casco para todos
los ocupantes de motocicleta.
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En el caso de la bicicleta, tan solo hay 5 paises que han legislado la obligatoriedad de su uso.

Gréfico 24. Uso de casco en motocicletas segln posicién en el vehiculo. Conductor. Estudio
observacional.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa lberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir
de datos suministrados por los coordinadores nacionales de datos del Programa, IRTAD, IX Informe
OISEVI. AND, COL, GTM, PAN, DOM no disponible

Grafico 25. Uso de casco en motocicletas segln posicion en el vehiculo. Acompafante.
Estudio observacional.
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3. AVANCE 2019
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— Datos clave de 2019

» La cifra de muertes causadas por accidentes de transito en 2019 para los 11
paises que a la fecha de elaboracion del informe disponian de informacion

definitiva ha sido de 34.074, un 1% menos que en 2018 (34.346 para los 11
paises).

= En los datos por pais destaca la reduccion, respecto de 2018, del 20% de los
fallecidos en Uruguay y el aumento del 20% en Guatemala.

» |Latasa de fallecidos en accidentes de transito se sitia en un 11,40 por 100.000
habitantes.

= El parque de vehiculos por 1.000 habitantes continta creciendo afio tras afio,
situandose en 430 en 2019 frente a 327 del afio 2010.

Informacion referida a 11 paises: AND, CHL, COL, ESP, GTM, DOM, URY, HND, MEX, NICy PRT
Datos de ARG (2019), CRI (2019) y PRY (2019) provisionales.
Sin datos 2019 para PAN y SLV
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Los datos del afio 2019 de la tabla siguiente son provisionales para Argentina, Costa Rica y
Paraguay y no se dispone de ellos en el caso de Panama y El Salvador. Para realizar la
comparacion conjunta, se han tomado los datos de los 11 paises que han informado de las
cifras definitivas de 2019.

Tabla 16. Fallecidos 2010,2018 y 2019.

Dif. Dif. Dif. % Dif.%
Paises 2010 2018 2019 2019/2010 2018/2019 2019/2010 2019/2018
AND 0 6 2 2 -4
ARG (¥ 5.094 5.493 4.819
CHL 2.070 1.955 1.973 97 18 -5% 1%
coL 5.177 6.520 6.495 1.318 -25 25% 0%
CRI™ 574 811 709
ESP 2.478 1.806 1.755 -723 -51 -29% -3%
GTM 1.899 1.936 2.317 417 381 22% 20%
PAN® 410 353
PRY™ 1.227 1.162 1.007
DOM 2.772 3.006 3.204 432 198 16% 7%
URY 556 528 422 -134 -106 -24% -20%
HND 1.181 1.614 1.762 581 148 49% 9%
MEX 16.559 15.574 14.673 -1.886 -901 -11% -6%
NIC 571 726 846 275 120 48% 17%
PRT 937 675 626 -311 -49 -33% 7%
SLv@ 1.051 1.309
Total 11 paises
datos 34.200 34.346 34.074 -126 -272 0% -1%

consolidados

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
(1) ARG (2019), CRI (2019) y PRY (2019) datos provisionales no comparables

(2) PAN y SLV Sin datos 2019

Los datos provisionales muestran que en el afio 2019 no hay variacion con respecto a los
datos de 2010, si bien, con respecto a 2018 se registra una reduccion del 1%.
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Gréfico 26. Avance variaciéon del nimero de fallecidos para el periodo 2018-2019.
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a

partir de datos suministrados por los coordinadores nacionales de datos de los paises. ARG, CRI,
PAN, PRY y SLV sin datos consolidados/disponibles para 2019.

Tabla 17. Indicadores 2019.

Indicadores 2019 AND ARGW® CHL coL CRIY ESP GTM  PAN®
Fallecidos 2  4.819 1.973 6.495 709 1.755 2317  n.d.
Fallecidos por 100 000 poblaciéon 2,58 10,72 10,32 12,89 14,02 3,74 13,95 n.d.
Fallecidos por 100 000 vehiculos 2,24 19,57 35,23 42,95 28,54 4,83 61,04 n.d.
Tasa de motorizacion *1000

Habitantes 1.153 548 293 300 491 774 229  n.d.

Poblacién (en miles) 78 44939 19.107 50.374  5.058 46.937 16.604 n.d.

Parque vehicular (en miles) 89 24620 5600 15.122  2.484 36343 3795 nd.

Indicadores 2019 PRYY  DOM URY HND MEX NIC PRT  SLV®
Fallecidos 1.007  3.204 422 1762  14.673 726 626 n.d.
Fallecidos por 100 000 poblacion 14,08 30,93 11,99 19,24 12 11 6,39 n.d.
Fallecidos por 100 000 vehiculos ~ 41,99 69,13 16,65 87,01 29 85 9,21 n.d.
;Z?tgﬁt'::tor'zac'°” #1000 335 447 720 221 400 154 693  nd.
Poblacién (en miles) 7.153 10.358 3.519 9.158 126.578  6.453 9.799 n.d.
Parque vehicular (en miles) 2.398 4635 2535 2.025 50.594 996 6.793 n.d.

(ARG (2019), CRI (2019) y PRY (2019) datos provisionales
()PAN (2019) y SLV (2019) datos no disponibles
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La tasa de fallecidos en accidentes de transito en 2019 para los 11 paises con datos definitivos
se sitia en 11,40 por 100.000 habitantes y 7 paises estan por encima de esa tasa. Respecto
de 2010 hay 6 paises de los 11 informantes que en 2019 tienen una tasa mayor.

Grafico 27. Avance tasa de fallecidos por 100. 000 habitantes. 2010, 2019
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Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracién a partir de datos
suministrados por los coordinadores nacionales de datos de los paises. PAN (2019) y SLV(2019) no disponible.
ARG (2019), CRI (2019) y PRY (2019) no incluidos por ser datos provisionales.
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Grafico 28: Avance parque de vehiculos por 1.000 habitantes, 2010, 2019
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4. SITUACION DE LA
SEGURIDAD VIAL POR PAIS
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4.1. Andorra

Institucion: Departament de Mobilitat

Director/a: Jaume Bonell Argelich

Coordinador/a: Rafel Cervds Isern

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 6
Heridos 284
Heridos graves/ heridos hospitalizados 26
Total victimas 290
Fallecidos por 100 000 poblacién 7,88
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 6,90
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 1.141
Poblacion (en miles) 76
Parque vehicular (en miles) 87
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 18%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.

n.d. no disponible

Tabla datos serie historica 2010-2018

. Dif. Dif. Dif.% Dif.%
Indicadores 2010 2017 2018 18/10 18/17 18/10 18/17
Fallecidos 0 4 6 6 2
Heridos 3 303 284 281 -19 -6%
Herld.os .graves/ heridos 0 32 26 26 &
hospitalizados
Total victimas 3 307 290 287 -17 -6%
Fallecidos por 100 000 poblacién 0 5 8 8 3
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 0 5 7 7 2

. * 6 ’ .
Fallecidos por 1 000* 10 ° vehiculo nd. nd. nd.
km
Tasa'l de motorizacién *1000 1098 1128 1141 43 13
habitantes
Poblacion (en miles) 70 75 76 6 1
Parque vehicular (en miles) * 77 84 87 10
Porcentaje motocicletas (incluye 17% 18% 18%

ciclomotores)
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢ )@ n.d. n.d. n.d.

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D:$ 18/D1'f7' 12';'1%’ 12';'13’
0-14 0 0 0 0 0
15-24 0 0 1 1 1
25-34 0 2 2 2 0
35-44 0 0 1 1 1
45-54 0 0 1 1 1
55-64 0 1 1 1 0
65y mas 0 1 0 0 -1
No se informa 0 0 0 0 0
Total 0 4 6 6 2

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D1i2 18/Dlif7. 12?‘;/00 12?‘;/;
Hombre 0 4 6 6 2
Mujer 0 0 0 0 0
No se informa 0 0 0 0 0
Total 0 4 6 6 2

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D1'2 18/D1'f7‘ 12';'1% 12';'1?
Peatones 0 1 0 0 -1

Ciclistas 0 0 1 1

Motociclistas 0 2 5 5 3

Vehiculos livianos de pasajeros 0 1 0 0 -1

Otros y no especificados 0 0 0 0 0

Total 0 4 6 6 2

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Tabla datos resumen de 2019,

Indicadores 2019
Fallecidos 2
Heridos n.d..
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d.
Total victimas 2
Fallecidos por 100 000 poblacién 2,58
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 2,24
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizaciéon *1000 habitantes 1153
Poblacion (en miles) 78
Parque vehicular (en miles) 89
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 18%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.

n.d. no disponible
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Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Actores principales en la Administracién
Funciones principales Pablica

1| Formulacion de la Estrategias,
establecimiento de objetivos y/o
desarrollo de programas de seguridad Departamento de Movilidad y Policia del
vial Gobierno de Andorra

Monitoreo del desarrollo de los
2 | programas de seguridad vial Departamento de Movilidad y Policia

Departamento de "Ordenament Territorial” y

Actuaciones de cualquier tipo en la departamento de Movilidad. Corporaciones
3 |infraestructura viaria Locales en infraestructuras propias.
Actuaciones con relacién a los Departamento de Industria, Policia y Agentes
4 | vehiculos de circulacion de las Corporaciones Locales.

Actuaciones con relacion a la
educacion de la poblacién y/o de los

5| usuarios de las vias Departamento de Movilidad y Policia
6 | Campanfas de publicidad Departamento de Movilidad y Policia
7 | Legislacién sobre seguridad vial Consell General

8| Otras cuestiones (detallese)
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Estrategia de Seguridad Vial

En parte del
Si |No |pais Comentarios
(especificar)

¢Hay establecida una vision de seguridad vial en S|
Su pais?

Si se ha establecido, por favor, haga una Programa Mision cero
descripcion sucinta accidentes

Actualmente, ¢ hay una estrategia nacional de
seguridad vial establecida en su pais?

Si la hay, puede indicar el periodo al que se
refiere

Sl

2019-2023

¢Hay un objetivo nacional establecido en
3 |relacion a lareduccion del numero de Sl
fallecidos?
Por favor, especifique el objetivo de reduccion y Objetivo cero victimas
el periodo al que se refiere. 2019-2023

¢Hay un objetivo nacional establecido en
4 | relacion a la reduccion del numero de Sl
heridos?
Por favor, especifique el objetivo de reduccion y Campafia mision cero
el periodo al que se refiere. accidentes 2019-2023

¢, Hay algun otro objetivo nacional cuantificable

establecido? Sl

Plan director nacional
de Seguridad Vial 20-
30

Si los hay, puede indicarlos y el periodo a que se
refieren.

¢La estrategia de seguridad vial esta publicada
en internet?

Si esta publicada, <jpuede indicar la URL? www.mobilitat.ad

Sl

Medidas recientes (2018-2019)
Legislacién: Ley del Cédigo de la Circulacion del 10 de junio de 1999 (en periodo de revision)
Gestion de la seguridad vial: Plan director de la Seguridad Vial 20/30
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4.2. Argentina

Institucion: Agencia Nacional de Seguridad Vial
Director/a: Pablo Martinez Carignano
Coordinador/a: Brian Covaro

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 5.493
Heridos (*) 113.805
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d
Total victimas 119.298
Fallecidos por 100 000 poblacién 12,35
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 22,46
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 550
Poblacion (en miles) 44.495
Parque vehicular (en miles) 24.457
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 34%
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢) n.d

(*) Se informan heridos totales ya que no todas las jurisdicciones reportan el dato segmentando entre leves y graves
n.d. no disponible
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Tabla datos serie historica 2010-2018.

Indicadores 2010 2017 2018 . s/D1I2 . S/Dl'f7' 1';';'1% 1';';;?
Fallecidos 5.094 5.611 5.493 399 -118 8% -2%
Heridos 91.416 118.550 113.805 22.389 -4.745 24% -4%
Heri raves/ heri

pospitatiads nd  nd nd

Total victimas 96.510 124.161 119.298 22.788 -4.863 24% -4%
Fallecidos por 100 000 poblacién 12,57 12,74 12,35 -0,22 -0,39

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 28,7 24,24 22,46 -6 -2

E:Ieados por 1 000* 10 ® vehiculo- n.d nd nd

;:Zaitjﬁt':;tor'zac'on #1000 438 526 550 112 24

Poblacién (en miles) 40.519 44.045 44.495 3.976 450 10% 1%
Parque vehicular (en miles) * 17.751 23.153 24.457 6.706 1.305 38% 6%
CPizlr;?nn(;c:(Jﬁensﬁ)otoacletas (incluye 0% 33% 34%

Movilidad (vehiculo km afio *10° )@ n.d n.d n.d

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

n.d no disponible
Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 1871'2 18/Dl'f7‘ 12';%’ 1';';2’/;
0-14 413 313 240 -173 -73 -42% -23%
15-24 1.175 1.282 1.357 182 75 15% 6%
25-34 1.102 1.057 1.053 -49 -4 -4% 0%
35-44 726 818 839 113 21 16% 3%
45-54 671 556 593 -78 37 -12% 7%
55-64 487 487 496 9 9 2% 2%
65y mas 519 662 667 148 5 29% 1%
No se informa 0 436 248 248 -188 -43%
Total 5.094 5.611 5.493 399 -118 8% -2%
Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/D1'g 18/D1"; 12';‘1%’ 1';';;?
Hombre n.d 4.332 4.339 7 0%
Mujer n.d 1.267 1.136 -131 -10%
No se informa n.d 12 18 6

Total 5.094 5.611 5.493 399 -118 8% -2%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

n.d. no disponible
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Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 . s/D1I2 . S/Dl'f7' 1';';;/; 1';';'1(?
Peatones 329 553 618 289 65 88% 12%
Ciclistas 77 187 210 133 23 12%
Motociclistas 1.161 2.037 2.397 1.236 360 106% 18%
Vehiculos livianos de pasajeros 2.923 1.709 1.751 -1.172 42 -40% 2%
Otros y no especificados 604 1.125 517 -87 -608 -14% -54%
Total 5.094 5.611 5.493 399 -118 8% -2%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos resumen de 2019. DATOS PRELIMINARES.

Indicadores 2019
Fallecidos 4.819
Heridos 113.805
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d
Total victimas 118.624
Fallecidos por 100 000 poblacién 10,72
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 19,57
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 548
Poblacion (en miles) 44.939
Parque vehicular (en miles) 24.620
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 34%
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢) n.d

(*) Se informan heridos totales ya que no todas las jurisdicciones reportan el dato segmentando entre leves y graves
n.d. no disponible

.
@ OISEV |
de Seguridad Vial ‘

-




Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Actores principales en la Administracién

Funciones principales Jo
P P Publica

Formulacion de la Estrategias,
establecimiento de objetivos y/o
desarrollo de programas de seguridad
vial

-Agencia Nacional de Seguridad Vial
-Agencias Provinciales de Seguridad Vial
- Gobiernos locales

Monitoreo del desarrollo de los -Agencia Nacional de Seguridad Vial

2 . ) -Agencias Provinciales de Seguridad Vial
programas de seguridad vial .
- Gobiernos locales

-Direccion Nacional de Vialidad
-Vialidades provinciales
- Gobiernos locales

Actuaciones de cualquier tipo en la
infraestructura viaria

-Agencia Nacional de Seguridad Vial
4 Actuaciones en relacion a los vehiculos |-Subsecretaria de Transporte Automotor
-Secretaria de Industria de la Nacion

Actuaciones en relacién a la educacion
5 de la poblacién y/o de los usuarios de
las vias

-Agencia Nacional de Seguridad Vial
- Gobiernos locales

-Agencia Nacional de Seguridad Vial
6 Campainias de publicidad -Agencias Provinciales de Seguridad Vial
- Gobiernos locales

-Poder Ejecutivo Nacional
-Congreso de la Nacién Argentina
-Agencia Nacional de Seguridad Vial
- Gobiernos locales

7 Legislacién sobre seguridad vial

8 Otras cuestiones (detéllese)
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Estrategia de Seguridad Vial

Si | No

En parte del
pais
(especificar)

Comentarios

¢Hay establecida una visién de
" | seguridad vial en su pais?

Si se ha establecido, por favor,
haga una descripcién sucinta

La vision de Seguridad Vial en Argentina
adopta el enfoque de “sistema seguro”,
inspirado en la perspectiva sueca “Vision
Cero”. Esta vision sistémica permite dar
cuenta de la complejidad
multidimensional de la inseguridad vial y
permite la gestion de medidas e
intervenciones complementarias de
forma integral.

Actualmente, ¢ hay una estrategia
.|nacional de seguridad vial
establecida en su pais?

Si la hay, puede indicar el periodo
al que se refiere

Refiere al periodo 2020 a 2023

¢Hay un objetivo nacional
establecido con relacion a la
reduccion del nimero de
fallecidos?

Por favor, especifique el objetivo
de reduccion y el periodo al que se
refiere.

¢Hay un objetivo nacional
establecido en relaciéon a la
reduccion del nimero de
heridos?

Por favor, especifique el objetivo
de reduccion y el periodo al que se
refiere.

¢Hay algun otro objetivo nacional
cuantificable establecido?

Si los hay, puede indicarlos y el
periodo a que se refieren.

¢La estrategia de seguridad vial
esta publicada en internet?

Si esta publicada, ¢ puede indicar
la URL?

https://lwww.argentina.gob.ar/seguridadvi
al/observatoriovialnacional/estudios/Visio
n estratégica seguridad vial-2020.pdf

Medidas recientes (2018-2019)
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Legislacion -Decreto N° 32/2018, modificatorio del Decreto 779/1995 reglamentario de la Ley
Transito N° 24.449

Gestion de la seguridad vial

Conductas viales

Educacion y sensibilizacion

Vehiculos -Disposicion ANSV N° 99/2019, implementacion de ensayos de seguridad
adicionales para los vehiculos de la categoria “L” — motovehiculos.

Infraestructura -Disposicién ANSV N° 701/2019, aprobacién de la “GUIA PARA LA
REALIZACION DE AUDITORIAS EN SEGURIDAD VIAL”
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Programa |beroamericano
de Seguridad Vial

4.3. Chile
Institucion:
Director/a:

Coordinador/a:

Tabla datos resumen de 2018.

Johanna Vollrath

Carla Medina

Comision Nacional de Seguridad de Transito (CONASET)

Indicadores 2018
Fallecidos 1.955
Heridos 57.487
Heridos graves/ heridos hospitalizados 7.408
Total victimas 59.442
Fallecidos por 100 000 poblacién 10,43
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 36,32
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 287
Poblacion (en miles) 18.751
Parque vehicular (en miles) 5.383
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 4%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.
n.d. no disponible
Tabla datos serie histérica 2010-2018.
Indicadores 2010 2017 2018 . 871'2 . 8/D1'f7' 12';'1%’ 1';';;/;
Fallecidos 2.070 1.925 1.955 -115 30 -6% 2%
Heridos 52.484 61.719 57.487 5.003 -4.232 10% -7%
:s;zs:“gzg"’;"::/ heridos 6421 8086  7.408 987 -678 15% -8%
Total victimas 54.554 63.644 59.442 4.888 -4.202 9% -7%
Fallecidos por 100 000 poblacién 12,13 10,45 10,43 -2 0
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 62,74 37,90 36,32 -26 -2
E:Iecidos por 1 000* 10 ® vehiculo- nd. n.d nd
;Zz?tg:tzstorlzaC|on *1000 193 276 987 94 11
Poblacion (en miles) 17.064 18.419 18.751 1.687 887 10% 2%
Parque vehicular (en miles) @ 3.299 5.080 5.383 2.083 303 63% 6%
cPizlr;fnn;:\(J)eren;)otoacletas (incluye 3% 4% 4%
Movilidad (vehiculo km afio *¥10°© )@ n.d. n.d. n.d.

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

n.d. no disponible
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . s/D1I2 18/Dl'f7' 1';';'1%’ 1';';;’/;
0-14 103 77 73 30 4

15-24 291 269 285 7 16 2% 6%
25-34 334 339 358 24 18 7% 5%
35-44 342 274 290 52 16 15% 6%
45-54 350 300 317 33 17 9% 6%
55-64 264 296 273 9 23 3% -8%
65y més 302 303 291 -10 12 3% 4%
No se informa 85 66 69 -16 3

Total 2.070 1925  1.955 114 30 6% 2%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/D1IB . s/D1lf7. 1';';;/; 1';';;/;
Hombre 1.626 1.537 1.511 -116 -26 -7% -2%
Mujer 443 389 445 1 56 0% 14%
No se informa 0 0 0 0 0

Total 2.070 1.925 1.955 -114 30 -6% 2%
Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/01'2 18/')1"; 1';';;{: 1';';;?
Peatones 811 696 694 -117 -2 -14% 0%
Ciclistas 189 124 111 -78 -14 -41% -11%
Motociclistas 111 209 182 72 -27 65% -13%
Vehiculos livianos de pasajeros 1.110 1.028 592 -519 -437 -47% -42%
Otros y no especificados 0 0 377 377 377

Total 2.070 1.925 1.955 -115 30 -6% 2%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

I X INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL




Tabla datos resumen de 2019.

Indicadores 2019
Fallecidos 1.973
Heridos 57.489
Heridos graves/ heridos hospitalizados 7.452
Total victimas 59.462
Fallecidos por 100 000 poblacion 10,33
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 35,23
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 293
Poblacion (en miles) 19.107
Parque vehicular (en miles) 5.600
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 3%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d

Para el aflo 2019 en adelante, segun las recomendaciones realizadas por IRTAD, los datos reportados seran con la inclusion de
los siniestros ferroviarios y la exclusion de los siniestros con casusa basal “suicidio”. Ademas, los fallecidos se encuentran a 48
horas, por lo que se aplica el factor de correccién 1,2.

n.d. no disponible

Es importante mencionar que hasta el afio 2018, se contemplan los fallecidos en siniestros de
transito, excluyendo la causa basal “suicidio”, mientras que desde 2019 a este dato se le
agregardn los siniestros ocurridos en un cruce de via férrea, segiin recomendaciones realizadas
por IRTAD.

Con respecto a los datos 2019, la tendencia de fallecidos se mantiene medianamente estable
con relacion a 2018, las tasas de mortalidad cada 100.000 habitantes y 100.000 vehiculos
tienen variaciones marginales. Los datos principales a analizar son en relacion a los usuarios
vulnerables, ya que son los usuarios con mayor porcentaje de fallecidos en el afio. Mientras los
peatones y ciclistas fallecidos disminuyeron, los motociclistas aumentaron en un 15,38%, lo
cual tiene relacion con el aumento del parque vehicular, los diferentes tipos de motocicletas
insertos en el mercado, su uso como medio laboral, etc.
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Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Actores principales en la Administracién
Funciones principales Publica

CONASET

Formulacion de la Estrategias, Ministerio de Transportes y
establecimiento de objetivos y/o Telecomunicaciones

desarrollo de programas de seguridad Ministerio de Obras Publicas

vial Ministerio de Vivienda y Urbanismo
Carabineros de Chile

CONASET

Monitoreo del desarrollo de los Ministerio de Transportes y
programas de seguridad vial Telecomunicaciones

Ministerio de Obras Publicas
Ministerio de Obras Publicas
Ministerio de Vivienda y Urbanismo
Municipios

Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones

Actuaciones de cualquier tipo en la
infraestructura viaria

Ministerio de Transportes y

4 Actuaciones en relacion a los vehiculos S
Telecomunicaciones

CONASET

Ministerio de Educacion

Ministerio del Interior y Seguridad Publica
(SENDA)

Ministerio de Salud

Ministerio del Trabajo y Previsién Social
CONASET

Ministerio de Obras Publicas

Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones

Ministerio del Interior y Seguridad Publica
(SENDA)

Ministerio Secretaria General de la
Presidencia

CONASET

Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones

7 Legislacion sobre seguridad vial Ministerio de Obras Publicas

Ministerio de Vivienda y Urbanismo
Ministerio del Interior y Seguridad Publica
Ministerio de Salud

Actuaciones en relacion a la educacion
5 de la poblacién y/o de los usuarios de
las vias

6 Campairias de publicidad

8 Otras cuestiones (detéllese)
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Estrategia de Seguridad Vial

fallecidos?

En parte del
Si |[No pais Comentarios
(especificar)
¢Hay establecida una visién de seguridad vial X
" | en su pais?
Si se ha establecido, por favor, haga una X Visidn Cero establecida en la
descripcion sucinta Politica de Seguridad Vial, 2017.
Actualmente, ¢hay una estrategia nacional x Estd en desarrollo, serd
" | de seguridad vial establecida en su pais? publicada a fines del 2020
Si la hay, puede indicar el periodo al gue se 2021-2030.
refiere
¢Hay un objetivo nacional establecido con
relacion a la reduccion del nimero de X

Por favor, especifigue el objetivo de reduccion
y €l periodo al que se refiere.

En la estrategia que se esta
trabajando se establece un 30%
de reduccion de fallecidos para
el aho 2030. Promedio de
fallecidos en el transito en Chile
entre los afios 2011-2019:
1.586.
Meta de reduccién para el aiio
2030: 1.110

¢Hay un objetivo nacional establecido con
relacion a la reduccién del nimero de
heridos?

Por favor, especifique el objetivo de reduccion
y el periodo al que se refiere.




En parte del
Si |[No pais Comentarios
(especificar)

¢Hay algin otro objetivo nacional Como metas e indicadores
cuantificable establecido? contenidos en la estrategia

Obijetivos cuantificables en los
siguientes temas para los afios
2021-2030:

Usuarios Vulnerables (peatén,
motocicleta, bicicleta)

Nifios

Jovenes 15 a 29

Si los hay, puede indicarios y el periodo a que Adultos mayores + 60

se refieren. Velocidad

Alcohol

Drogas

Sistemas de Retencion

Uso de casco

Distractores

Licencias de conductor

Sera publicada en el sitio web
de CONASET junto con los
¢La estrategia de seguridad vial esta documentos de la politica y del

publicada en internet? acuerdo en:
https://www.conaset.cl/politica-
de-seguridad-de-transito/

Si esta publicada, <ipuede indicar la URL?

La Estrategia Nacional de Seguridad de Transito esta en el proceso final de confeccién, la cual
sera lanzada a fines del 2020, con fecha de implementacién entre 2021 y 2030.

En el afio 2017, después de publicar la nueva Politica nacional de seguridad de transito, se
hace clara la necesidad de implementar este nuevo marco de accion de manera multisectorial,
a través del desarrollo de una estrategia que entregue lineamientos concretos de medidas y
posibles planes de accién que se ajusten tanto a la nueva vision pais — la visiébn cero — como
también a los ejes estratégicos establecidos en su estructura.

Es por esto que, la Comision Nacional de Seguridad de Transito (CONASET), una vez
elaborada la nueva Politica, se dedicé a trabajar en la elaboracion de esta estrategia, llevando
a cabo una serie de mesas de trabajo y reuniones de validacién para precisar el contenido de
la nueva Politica, en medidas de accién concretas y realizables en un marco de tiempo. Todo
el trabajo que se ha llevado a cabo ha sido con un enfoque multisectorial, con la participacion
de diversos actores dentro de los planos publico, privado y de la sociedad civil, el cual busca
fortalecer la gobernanza de la seguridad vial en nuestro pais.
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La estructura de la estrategia cuenta con un diagndéstico nacional e internacional de los
siniestros de transito y sus consecuencias. Se establece un objetivo cuantificable, se
determinan temas prioritarios e indicadores de desempefio para su continua evaluacion.

Medidas recientes (2018-2019)
Legislaciéon

2018:

En 2018 entra en vigencia la Ley de convivencia vial, la que tiene por objetivo poner en una
posicion de igualdad a todos los modos de transportes en las vias, el mismo afio también se
establece la reduccion del limite maximo de velocidad en zona urbana de 60 km/hr. a 50/km/hr.

2019:

Durante el 2019 se modific6 y normo el examen practico para obtener la licencia de conducir
de motocicletas con mayores y establecidas exigencias.

Gestion de la seguridad vial
Nueva Politica de Seguridad de Transito (2017)

Se lanza el Acuerdo Nacional por la seguridad vial, para realizar medidas a corto plazo para
frenar el aumento de fallecidos. Se constituye como puntapié para la estrategia en la aplicacion
de acciones inmediatas (2019).

Conductas viales
2018y 2019

Campanfas continuas en redes sociales acerca de como ser buen peatdn, uso correcto de
sistemas de retencion infantil, uso de cinturén, seguridad en ciclos, uso de reflectancia,
disuasion de uso distractores en la conduccién, prevencién en exceso de velocidad, en
consumo de alcohol y drogas en la conduccién, entre otros.

Educacion y sensibilizacion
Camparfias comunicacionales:

Camparias anuales:

Conmemoracién del dia internacional en recuerdo de las victimas de siniestros de transito,
semana de la seguridad vial, dia de la bicicleta, dia del peaton, dia nacional sin auto, entre
otros.

Campafas preventivas en dias festivos embleméticos nacionales e internacionales: Semana
santa, fiestas patrias, celebracion fiestas de fin de afio, entre otros.

Afo 2019:

Campana “Hagamos de Chile un pais mas dulce” que buscd mejorar la relacién en las vias de
los modos de transportes, reforzando los objetivos de la Ley de convivencia vial.

Campafa “Peatdn seguro” para reducir los fallecidos en siniestros viales.

Afo 2018:
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o Campafa contra el exceso de velocidad “Pacto de sangre”.

(2017) Obligatoriedad de traslado de menores hasta 9 afios (o 135 cm y 33 kg) en sistema de
retencion infantil.

(2019) Se instaura oficialmente el programa “Revisa tu silla” como parte de las medidas de
accioén del plan de seguridad vial de nifios, trabajo en que profesionales de CONASET, todos
ellos, técnicos certificados en la seguridad del nifio pasajero, se dedican en terreno a chequear
y ensefiar la instalacion correcta de los sistemas de retencion infantil. Esta actividad se enmarca
en una politica publica de CONASET de trasladar a los nifios en forma segura en los vehiculos
particulares.

(2019) Se implementa un nuevo test de drogas para conductores que usa saliva. Este
dispositivo busca la prevencién del uso de drogas en la conduccién y es utilizado como una
herramienta adicional de prevencién junto con el test de alcohol. Detecta 5 tipos de drogas:
Marihuana, Cocaina, Opiacios, Anfetamina, Metanfetamina.

Vehiculos

(2017) Vehiculos livianos nuevos deben contar con anclajes isofix/latch, para instalar sistemas
de retencion infantil.

(2019) Nuevos requisitos de seguridad, disefio e informacion al usuario para cascos utilizados
por conductores de motocicletas (nuevo procedimiento de acreditacion de cumplimiento de
normas internacionales).

Infraestructura

(2019) El ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, con el fin de acelerar el andlisis y
aprobacion de proyectos de ciclovias considerando el incremento de usuarios de modos de
transporte no motorizados, tales como bicicletas y scooters, elaboré la “Guia de Composicion
y Disefio Operacional de Ciclovias”, herramienta que servira para que municipios y gobiernos
regionales puedan gestionar vias para ciclos de manera mas expedita.

Encuestas relacionadas con la seguridad vial
1. Encuesta de Opinion Participativa en linea para una nueva Politica Nacional de Seguridad

de Transito (2017) Disponible en https://www.conaset.cl/wp-
content/uploads/2017/11/Presentaci%C3%B3n-Encuesta-PNSV-2017.pdf

Estudios/investigaciones relacionadas con la seguridad vial. A rellenar por el coordinador.
Se incluiran las referencias bibliograficas oportunas.

1. Estudio “Uso de elementos de seguridad y habitos de los conductores de bicicleta de la
Region Metropolitana” (2019). Disponible en https://www.conaset.cl/wp-
content/uploads/2020/01/Presentaci%C3%B3n-resultados-CONASET-FINAL.pdf
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https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2017/11/Presentaci%C3%B3n-Encuesta-PNSV-2017.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2017/11/Presentaci%C3%B3n-Encuesta-PNSV-2017.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2020/01/Presentaci%C3%B3n-resultados-CONASET-FINAL.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2020/01/Presentaci%C3%B3n-resultados-CONASET-FINAL.pdf

2. Estudio “Percepciones y habitos en el uso de sistemas de retencion infantil en automovilistas
del Gran Santiago” (2018). Disponible en https://www.conaset.cl/wp-
content/uploads/2019/07/RESUMEN-ESTUDIO-SRI-2018-AUT%C3%93MOVIL-CLUB-
CONASET .pdf

3. Estudio “Aprendizajes en torno a la educacion vial en establecimientos educacionales”
(2018). Disponible en https://www.conaset.cl/wp-
content/uploads/2019/07/Presentaci%C3%B3n-Resumen-CONASET.-Estudio-de-
Educaci%C3%B3n-Vial-2018.pdf

4. Estudio Observacion de uso de sistema de retencion, casco y distractores presentes en la
conduccion de  vehiculos livianos 'y  motocicletas (2017). Disponible en
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2018/01/Presentaci%C3%B3n-de-resultados-
Estudio-de-Observaci%C3%B3n-20172.pdf
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https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2019/07/RESUMEN-ESTUDIO-SRI-2018-AUT%C3%93MOVIL-CLUB-CONASET.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2019/07/RESUMEN-ESTUDIO-SRI-2018-AUT%C3%93MOVIL-CLUB-CONASET.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2019/07/RESUMEN-ESTUDIO-SRI-2018-AUT%C3%93MOVIL-CLUB-CONASET.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2019/07/Presentaci%C3%B3n-Resumen-CONASET.-Estudio-de-Educaci%C3%B3n-Vial-2018.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2019/07/Presentaci%C3%B3n-Resumen-CONASET.-Estudio-de-Educaci%C3%B3n-Vial-2018.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2019/07/Presentaci%C3%B3n-Resumen-CONASET.-Estudio-de-Educaci%C3%B3n-Vial-2018.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2018/01/Presentaci%C3%B3n-de-resultados-Estudio-de-Observaci%C3%B3n-20172.pdf
https://www.conaset.cl/wp-content/uploads/2018/01/Presentaci%C3%B3n-de-resultados-Estudio-de-Observaci%C3%B3n-20172.pdf

4.4. Colombia

Institucion: Agencia Nacional de Seguridad Vial
Director/a: Luis Felipe Lota
Coordinador/a: Leonardo Calvo Garcia

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 6.520
Heridos 39.517
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d.
Total victimas 46.037
Fallecidos por 100 000 poblacién 13,08
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 45,77
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 286
Poblacion (en miles) 49.834
Parque vehicular (en miles) Y 14.247
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 58%
Movilidad (vehiculo km afio *10° )@ n.d.

(1) Parque automotor activo consultado el 20 de mayo de 2020 en el RUNT
) No se tiene informacién para todos los tipos de vias del pais
n.d. no disponible

Tabla datos serie historica 2010-2018.

Dif.% Dif.%

Indicadores 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 18/10 18/17
Fallecidos 5.177 6.425 6.520 1.343 95 26% 1%
Heridos 39.316 40.088 39.517 201 -571 1% -1%
Heridos graves/ heridos hospitalizados 0 0

Total victimas 44.493 46.513 46.037 1.544 -476 3% -1%
Fallecidos por 100 000 poblacién 11,38 13,03 13,08 2 0

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 71,07 47,81 45,77 -25 -2

Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d. n.d. n.d.

Tasa de motorizacion *1000 habitantes 160 273 286 126 13

Poblacidn (en miles) 45.510 49.292 49.834 4.325 543  10% 1%
Parque vehicular (en miles) * 7.285 13.439 14.247 6.962 807 96% 6%

Porcentaje  motocicletas  (incluye
ciclomotores)

Movilidad (vehiculo km afio *10°© )

(1) Parque automotor activo consultado el 20 de mayo de 2020 en el RUNT

) No se tiene informacién para todos los tipos de vias del pais

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible

50% 58% 58%
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D1'2' 18/D1'f7' 12';'1%’ 12';'10/;’
0-14 257 243 232 -25 -11 -10% -5%
15-24 1.023 1.475 1.442 419 -33 41% 2%
25-34 1.149 1.345 1.367 218 22 19% 2%
35-44 825 854 955 130 101 16% 12%
45-54 671 768 759 88 -9 13% -1%
55-64 481 696 705 224 9 47% 1%
65y mas 764 1.044 1.060 296 16 39% 2%
No se informa 7 -7 0

Total 5.177 6.425 6.520 1.343 95 26% 1%
Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 8/D1'g . S/Dl'f7' 12';'1'{‘)’ 12';'10/;
Hombre 4.148 5.231 5.253 1.105 22 27% 0%
Mujer 1.029 1.194 1.267 238 73 23% 6%
No se informa 0 0 0 0 0

Total 5.177 6.425 6.520 1.343 95 26% 1%
Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 1871'2 18/Dl'f7' 12';%’ 12'2)/;
Peatones 1.626 1.683 1.647 21 -36 1% -2%
Ciclistas 327 358 411 84 53 26% 15%
Motociclistas 2.092 3.273 3.341 1.249 68 60% 2%
Vehiculos livianos de pasajeros 552 520 588 36 68 7% 13%
Otros y no especificados 580 591 533 -47 -58 -8% -10%
Total 5.177 6.425 6.520 1.343 95 26% 1%
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Tabla datos resumen de 2019.

Indicadores 2019

Fallecidos 6.495
Heridos 36.812
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d.
Total victimas 43.307
Fallecidos por 100 000 poblacion 12,89
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 42,95
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 300
Poblacion (en miles) 50.374
Parque vehicular (en miles) 15.121
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 59%
Movilidad (vehiculo km afio *10° ) n.d.

n.d. no disponible

Corresponde a datos definitivos 2019 con base en fuente primaria del Instituto Nacional de Medicina Legal
y Ciencias Forenses de Colombia

Comentarios sobre los datos de 2018 y 2019:

Desde que inici6 el siglo 21 el punto més alto en la cuantia de usuarios fallecidos en siniestros
viales fue el afio 2016 con 6.845 casos a 30 dias. No obstante, 2017 mostro una ruptura de la
tendencia creciente que venia dandose desde el afio 2010, con un nivel de reduccién en el
registro de casos de fatalidad vial del 6,1%, para mantener una variacion minima que entre
2018 y 2019 ha sido del -0,5% en promedio.

El motociclista sigue en 2019 siendo el usuario vial con mayor nivel de representatividad en la
cantidad de victimas en siniestros viales, y es que este usuario desde hace algunos afios
representa la mitad de los fallecidos, la mitad de los lesionados y mas de la mitad del parque
automotor. La masificacion del uso de la motocicleta en Colombia es una realidad desde
comienzos de la década de los 2000°'s y a hoy son mas de 8,8 millones de motos las que
circulan por el pais.

Los accidentes de transito perjudican en mayor medida a la poblacion joven del pais que se
encuentran en plena edad productiva, y esto ha sido una constante que se acomparia con el
hecho de que una gran cantidad de estos jovenes, fueron motociclistas en muchos casos
inexpertos en la practica de la conduccién que no habian obtenido su licencia de conduccién.

El fendmeno se sigue presentando en mayor medida los fines de semana pues los sabados y
domingos fallecio el 40% de la cantidad de victimas fatales de 2019, y desde 2010 el promedio
es de 40% cada afo. Merece la pena mencionar que en 2019 la cantidad de usuarios viales
gue fallecieron los fines de semana fue 47% mas alta que la cantidad de usuarios que fallecié
durante los dias entre semana. Si a esto se le sumara el viernes como parte del fin de semana
la representatividad seria del 52%.
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Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Funciones principales Actores principales en la Administracion Publica
F lacié d I Estrategias, . . . . S
ormu a.CIO.n € . .a s.rateglas Agencia Nacional de Seguridad Vial, Ministerio de
1 establecimiento de objetivos y/o desarrollo
. . Transporte
de programas de seguridad vial
Monitoreo del desarrollo de los programas . . . .
2 . . prog Agencia Nacional de Seguridad Vial
de seguridad vial
Actuaciones de cualquier tipo en la Agencia Nacional de Vias (ANI)
3 infraestructura viaria q P Instituto Nacional de Vias (INVIAS)
Agencia Nacional de Seguridad Vial
. ., , Ministerio de transporte, Agencia Nacional de
4 Actuaciones en relacidn a los vehiculos . .
Seguridad Vial
5 Actuaciones en relacidon a la educacion de la | Agencia Nacional de Seguridad Vial,
poblaciéon y/o de los usuarios de las vias Organizaciones de la sociedad civil
6 Campafias de publicidad Agencia Nacional de Seguridad Vial
7 Legislacién sobre seguridad vial Congreso de la Republica
8 Otros cuestiones (detallese)
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Estrategia de Seguridad Vial

Si

No

En parte del
pais
(especificar)

Comentarios

.| ¢Hay establecida una visidn de seguridad vial en su pais?

Se espera adoptar el
enfoque de sistema seguro
para los préximos 10 afios

Si se ha establecido, por favor, haga una descripcion
sucinta

Se esta formulando una
actualizacion del Plan
Nacional de Seguridad Vial
gue estara enfocado en la
reduccion de  victimas
fatales a partir de |Ia
adopcion de  acciones
alineadas al enfoque de
sistema seguro

Actualmente, ¢hay wuna estrategia nacional de

" | seguridad vial establecida en su pais?

Actualmente se tiene
vigente el Plan Nacional de
Seguridad Vial 2011-2021,
sobre el cual se realizard una
actualizacion en 2021

Si la hay, puede indicar el periodo al que se refiere

2011-2021

¢Hay un objetivo nacional establecido en relacién a la
reduccion del nimero de fallecidos?

Reducir la cantidad de
fallecidos en siniestros viales
en 26% a 2021

Por favor, especifique el objetivo de reduccion y el
periodo al que se refiere.

Linea base (2012): 5.695
Meta: 4.224

¢Hay un objetivo nacional establecido en relacién a la
reduccion del nimero de heridos?

Reducir la cantidad de
personas lesionadas en 21%

Por favor, especifique el objetivo de reduccion y el
periodo al que se refiere.

Linea base 2012: 40.640
Meta 2021: 31.105
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En parte del
Si No | pais Comentarios
(especificar)

Reducir la cantidad de
motociclistas fallecidos en
27% (2012-2021)

Reducir la cantidad de
peatones fallecidos en 18%
(2012-2021)

¢Hay algin otro objetivo nacional cuantificable
establecido?

Reducir la Tasa de
Mortalidad Por Cada Cien
mil Habitantes (TMPCCH) en
33% (2012-2021)

Si los hay, puede indicarlos y el periodo a que se refieren.

¢La estrategia de seguridad vial esta publicada en
internet?

https://ansv.gov.co/public/
documentos

Si esta publicada, épuede indicar la URL?

Medidas recientes (2018-2019)

Se ha gestionado un cumulo de acciones para acercar la estrategia nacional distintos territorios
del pais. En ello se implementaron consejos territoriales de seguridad vial, comités
departamentales y mesas de articulacion interinstitucional.

Asi mismo se han asistido técnicamente la formulacién de planes locales de seguridad vial en
distintos municipios.

Se han desarrollado planes de capacitacion y asistencia técnica para la gestion de la seguridad
vial de municipios en donde se capacita a las autoridades locales, a empresas y usuarios
vulnerables como motociclistas y ciclistas

En materia de infraestructura se han implementado medidas de urbanismo tactico y trafico

calmado a través del programa pequefias grandes obras. En ello, la primera version del
programa implement6 280 proyectos en 101 municipios del pais.
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A nivel empresarial se desarrollé un proceso de asistencia técnica para la formulacién de planes
estratégicos de seguridad vial y se implementaron cursos virtuales que también estan dirigidos
a organismos de transito local

Se viene construyendo un nuevo modelo de otorgamiento de licencias de conduccién en donde
se pretende modificar el codigo nacional de transito.

En materia de vehiculos se viene gestionando la adhesién al acuerdo de 1958 de vehiculos y
homologaciones wp29. Asi mismo viene desarrollandose una serie de reglamentos técnicos
gue deberan cumplir los vehiculos, para su adopcion por parte de los comercializadores.

Encuestas relacionadas con la seguridad vial

Se viene desarrollando desde 2019 la Encuesta Territorial de comportamiento en Seguridad
Vial, con el fin de obtener informacién acerca de las creencias, actitudes y comportamientos
en seguridad vial en los municipios priorizados por la agencia nacional de seguridad vial
(ANSV).

Municipios: 120, representatividad municipal

Estudios/ investigaciones relacionadas con la seguridad vial.
Se viene adelantando el estudio de costos asociados a la siniestralidad vial en Colombia, un
estudio observacional en seguridad vial para el célculo de la linea base de indicadores

estratégicos de desempefio y la caracterizacion social, econémica, demogréfica, de transporte
y seguridad vial, de los conductores de transporte publico terrestre automotor formal del pais
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4.5. Costa Rica

Institucion: Consejo de Seguridad Vial (COSEVI)
Director/a: Ing. Edwin Herrera Arias
Coordinador/a: Teresita Guzman Duarte

Tabla datos resumen de 2018

Indicadores 2018
Fallecidos 811
Heridos 16.939
Heridos graves/ heridos hospitalizados 2.490
Total victimas 17.750
Fallecidos por 100 000 poblacién 16,21
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 33,85
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 479
Poblacion (en miles) 5.003
Parque vehicular (en miles) 2.396
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 28%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.

n.d no disponible

Tabla datos serie historica 2010-2018

Indicadores 2010 2017 2018 8/01'2 . 8/D1'f7‘ 12';‘1% 12';‘1‘?
Fallecidos 574 862 811 237 -51 41% -6%
Heridos n.d 16.851 16.939 88 1%
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d 2.451 2.490 39 2%
Total victimas n.d 17.713 17.750 37 0%
Fallecidos por 100 000 poblacién 12,58 17,42 16,21 4 -1

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 39,37 37,85 33,85 -6 -4

Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d n.d n.d

Tasa de motorizacion *1000 habitantes 319 460 479 159 19

Poblacion (en miles) 4.564 4.947 5.003 440 56 10% 1%
Parque vehicular (en miles) * 1.458 2.278 2.396 938 118 64% 5%
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 20% 27% 28%

Movilidad (vehiculo km afio *10°¢ )@ n.d n.d n.d

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d no disponible

.
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D1'2' 18/D1'f7' 1';7'10/; 12';'13’
0-14 29 26 21 8 5
15-24 124 175 166 42 9 34% 5%
25-34 131 223 192 61 31 47% -14%
35-44 93 127 131 38 4 3%
45-54 78 123 111 33 12 -10%
55-64 57 81 98 41 17
65y mas 64 108 94 30 14
No se informa 0 0 0 0 0
Total 574 862 811 237 51 41% 6%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 1871'2 . S/Dl'f7‘ 12';'1%’ 1';';2’/;
Hombre 496 734 680 184 54 37% 7%
Mujer 79 128 131 52 3 2%
No se informa 0 0 0 0 0

Total 574 862 811 237 51 41% 6%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos tipo de usuario 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/01'2 . 8/D1'f7' 1';';;{; 1';';1)/;
Peatones 197 171 149 -48 -22 -24% -13%
Ciclistas 56 54 47 -9 -7

Motociclistas 172 336 313 141 -23 82% -7%
Vehiculos livianos de pasajeros 130 197 91 -39 -106

Otros y no especificados 19 104 211 192 107 103%
Total 574 862 811 237 -51 41% -6%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Tabla datos resumen de 2019. DATOS PREMILIMINARES.

Indicadores 2019
Fallecidos 709
Heridos n.d
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d

Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacién 14,02
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 28,54
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 491
Poblacion (en miles) 5.058
Parque vehicular (en miles) 2.484
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 28%
Movilidad (vehiculo km afio *10°©) n.d

n.d no disponible

Comentarios sobre los datos de 2018 y 2019: En el 2018 se obtuvo una disminucion de la
frecuencia de eventos y de la tasa de mortalidad por siniestros de transito en relacién con el
2017, sin embargo, en el caso de los lesionados (as) en estos eventos, existe un incremento
en relacién con el afio anterior.

El evaluar los fallecidos por grupo de edad, se mantiene el comportamiento de que el grupo de
los 25-34 afios continla siendo en mas afectado de todos los grupos de edad para el 2019, y
también se destaca, que los valores en el grupo de 0 a 14 afios también disminuyen. Al analizar
el sexo, se mantiene la relacion de que fallecen cerca de 5 hombres por cada mujer por este
tipo de eventos.

Al analizar los tipos de usuario involucrados en 2018, se mantiene que los ocupantes de
motocicleta representan el porcentaje mas alto de los fallecidos, comportamiento similar que se
tuvo en 2017. Por ejemplo, en 2018 ellos representan cerca del 38% de los fallecidos, y para
ese mismo periodo, el porcentaje de motocicletas de los vehiculos inscritos representan cerca
de un 28%. Aunque para el caso de los peatones, ciclistas y motociclistas se tiene una
disminucién entre los afios 2018-2017, se mantiene el comportamiento que se ha venido dando
en los ultimos afios, donde los usuarios vulnerables representan mas del 50% de los fallecidos
en siniestros de transito. Se realiza esfuerzos para poder mejorar el grupo de usuarios con rol
desconocido, y poder generar una clasificacion con mas especificacion.

Aungue los datos de 2019 muestran una disminucién en la cantidad de fallecidos, es necesario
esperar que los mismos sean validados y se publiquen los datos definitivos, para poder realizar
inferencias mas validas con respecto a los cambios observados.
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Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Funciones principales

Actores principales en la Administracion Publica

Formulacion de la Estrategias,
establecimiento de objetivos y/o
desarrollo de programas de
seguridad vial

Gobierno de la Republica, Ministerio de Planificacion y
Politica Econdmica, Ministerio de Obras Publicas y
Transportes, Secretaria de Planificacion Sectorial del MOPT,
Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial y Consejo de
Seguridad Vial, Sociedad Civil, Gobiernos Municipales
Cantonales.

Monitoreo del desarrollo de los
programas de seguridad vial

Ministerio de Planificacion y Politica Econdmica, Ministerio de
Hacienda, Secretaria de Planificacién Sectorial del MOPT,
Junta Directiva del Cosevi, Unidades Ejecutoras y Unidad
Planificacion Institucional del Cosevi, sociedad civil,
Gobiernos Municipales Cantonales.

Actuaciones de cualquier tipo en
la infraestructura viaria

Ministerio de Planificacién y Politica Econdmica, Ministerio de
Hacienda, Secretaria de Planificacién Sectorial del MOPT,
Juntas Directivas de las instituciones que conforman en
Sector de Infraestructura y Transportes, Unidades Ejecutoras
y Unidad Planificacién Institucional del sector de
infraestructura y Transportes, Gobiernos Municipales
Cantonales.

Actuaciones en relacién a los
vehiculos

Poder Ejecutivo y Legislativo de la Republica, Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, Consejo de Transporte
Publico, Asociaciones privadas de vehiculos, Consejo de
Seguridad Vial por medio del Proceso de Revision Técnica
Vehicular, Instituto Nacional de Seguros.

Actuaciones en relaciéon a la
educacion de la poblacion y/o de
los usuarios de las vias

Poder Ejecutivo y Legislativo de la Republica, Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, Consejo de Transporte
Publico, Consejo de Seguridad Vial, Instituto Nacional de
Seguros. Ministerio de Educacion Publica, Direccion General
de Educacién Vial, asociaciones publico/privadas.

Campafias de publicidad

Consejo de Seguridad Vial, Instituto Nacional de Seguros.

Legislacion sobre seguridad vial

Poder Ejecutivo y Legislativo de la Republica, Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, Consejo de Seguridad Vial,
Sectores sociales publico y privado interesados, Gobiernos
Municipales Cantonales.

Otros cuestiones (detéllese)
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Estrategia de Seguridad Vial

cuantificable establecido?

En parte
Si No del pais Comentarios
(especifi
car)
ecida una vision de seguridad vial en X
La visidn establecida se enmarca dentro
de los Objetivos de desarrollo sostenible,
Si se ha establecido, por favor, haga es una vision basada en la contencion
una descripcion sucinta del crecimiento de la mortalidad por
accidentes de transito y posteriormente
en su reduccion.
Actualmente, ¢hay una estrategia Programa de Movilidad y Seguridad Vial.
. | nacional de seguridad vial X
establecida en su pais?
Si la hay, puede indicar el periodo al 2019 -2022
gue se refiere
¢Hay un objetivo nacional
establecido en relacion a la
<, . X
reduccion del naumero de
fallecidos?
Detener el crecimiento de las
defunciones por accidentes de transito
Por favor, especifigue el objetivo de implementando acciones de seguridad
reduccion y el periodo al que se vial.
refiere. (Areas Estratégicas: - Infraestructura,
movilidad y ordenamiento territorial, -
Salud y seguridad social).
¢Hay un objetivo nacional
establecido en relacién a la
o, . X
reduccion del numero de
heridos?
Por favor, especifigue el objetivo de
reduccion y el periodo al que se
refiere.
¢Hay algun otro objetivo nacional X

Si los hay, puede indicarlos y el
periodo a que se refieren.
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En parte
Si No . pais Comentarios
(especif
icar)
. . . . (Ver Plan Nacional de Desarrollo y de
6 ét?aeszﬁfsgéaa ii siﬁ?eurrr:i?s vial Inversion Publica del Bitecentenario
P ' 2019 - 2022)
Si esta publicada, puede indicar X https://www.mideplan.go.cr/plan-
la URL? nacional-desarrollo

Medidas recientes (2018-2019)

Legislacion:

Como parte de las acciones para la descarbonizacion del transporte en Costa Rica, se creo el
Decreto N° 41426-H-MINAE-MOPT, en donde se indican los lineamientos para la exoneracion
de vehiculos completamente eléctricos en el pais.

En dicho decreto, especificamente el articulo 8, se indica que el Organo Fiscalizador de la
Revisiéon Técnica del Consejo de Seguridad Vial, sera el encargado de recibir las solicitudes de
exoneracion, revisarlos y como resultado de esta revision, debera emitir una constancia de que

el vehiculo sea eléctrico y que su antigiiedad no sea mayor a 5 afos.

Como parte de las actividades para proceder con la exoneracion de vehiculos eléctricos, esta
la revision de la informacion contenida en la ficha técnica facilitada por el importador. En caso
de que existan dudas sobre la informacion de dicha ficha técnica o qué por las caracteristicas
del vehiculo, no se pueda verificar documentalmente si es un vehiculo eléctrico, este debera
ser revisado por la empresa Riteve SyC, en donde la Asesoria Técnica de Fiscalizacion, debe

fiscalizar la inspeccion realizada por la prestataria del servicio de RTV.

Decreto Ejecutivo del 23 de noviembre de 2018, No. 218 Decreto N° 41271-MOPT, mediante
el cual se establece la observancia obligatoria para las instituciones que conforman el Sector
Transporte e Infraestructura, del uso como normativa técnica de consulta permanente y
aplicacion, los manuales aprobados por el Consejo Sectorial de Ministros de Transportes de
Centroamérica (COMITRAN) a saber:
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» Manual Centroamericano de Normas para el Disefio Geométrico de las Carreteras Regionales
y el Manual Centroamericano de Especificaciones para la Construccién de Carreteras y
Puentes Regionales. Resoluciéon 04-2001, COMITRAN XXIII.

» Manual Centroamericano para Disefio de Pavimentos. Resolucion 01-2002, COMITRAN
XXIV.

* Manual Centroamericano de Normas Ambientales para el Disefio, Construccion y
Mantenimiento de Carreteras. Resolucién 02-2002, COMITRAN XXIV.

* Propuestas formuladas para mejorar la eficiencia, productividad y profesionalismo de pequefios
y medianos transportistas terrestres, Resolucion 3-2009, COMITRAN XXVIII.

* Manual Centroamericano de Normas para la Revisiébn Mecéanica de Vehiculos de Carga y
Pasajeros. Resolucion 04-2009, COMITRAN XXVIII.

» Manual Centroamericano de Seguridad Vial. Resolucién 05-2009, COMITRAN XXVIII.

* Manual Centroamericano de Mantenimiento de Carreteras con Enfoque de Gestion de Riesgo
y Seguridad Vial, Resolucién 1-2010, COMITRAN XXIX.

* Manual Centroamericano de Gestion de Riesgo en Puentes. Resoluciéon 02-2010, COMITRAN
XXIX.

* Manual Centroamericano de Normas para el Disefio Geométrico de las Carreteras, con
Enfoque de Gestion de Riesgo y de Seguridad Vial”, Resolucion 01-2011, COMITRAN XXXI.

* Manual de Consideraciones Técnicas Hidroldgicas e Hidraulicas para la Infraestructura Vial
en Centroamérica, Resolucion N° 03-2016, COMITRAN XXXVI.

Promocion de un mayor uso de la bicicleta, mediante el establecimiento de condiciones seguras
gue reducira las emisiones de diéxido de carbono, para ello, se promulgé la Ley N°9660,
Movilidad y Seguridad Ciclista, en donde se busca con el apoyo de los colectivos sociales, las
instituciones publicas y los gobiernos locales, regular lo relacionado a la movilidad y seguridad

ciclistica e incentivar la movilidad activa dentro de la poblacion. A raiz de la creacién de la ley
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precitada, se le da al Consejo de Seguridad Vial (Cosevi) la competencia para promover y
regular el uso de la bicicleta como medio de transporte, trabajo y recreacion, conocido también
como movilidad ciclistica, ademas de los principios de la piramide invertida de movilidad y el de

pacificacion de las carreteras.

Asimismo, se promulgé el Reglamento a la Ley de Movilidad y Seguridad Ciclistica (Decreto
Ejecutivo N°4211-MOPT-H-MEP), de forma tal que, los usuarios de las vias puedan
desplazarse haciendo un uso eficiente de estas y una movilidad ciclistica, que cumpla con
condiciones y criterios de seguridad adecuadas para su uso, junto con esta reglamentacién se

cred la Guia Técnica de Disefio Para Infraestructura Ciclista.

La Ley N°9660 y su reglamento, establecen las bases normativas para el desarrollo de la
Unidad de Movilidad Activa, debido a la necesidad de dotar de recursos para la implementacién

de las acciones necesarias para la mejora de la movilidad activa del pais.

Reglamento para la aplicacion del articulo 5° de la Ley de Transito por Vias Publicas Terrestres
y Seguridad Vial; N°41837-H-MOPT, publicada en el afio 2019, que tiene como proposito
fundamental normar la prohibicién para la inscripcion de vehiculos dados en pérdida total y
otros supuestos, establece los aspectos de inspecciébn necesarios para determinar el

cumplimiento de los requisitos legales para permitir su nacionalizacion.
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Gestion de la seguridad vial:

Se promueve el fortalecimiento de la gestion de la movilidad y la seguridad vial en el espacio
local (Municipios), por medio del Programa de Gestion Local de la Seguridad Vial y el Programa
Nacional de Capacitacion para Gestion y Promocién de la Seguridad Vial.

El Consejo de Seguridad Vial dispone de programas disefiados a reforzar las acciones
relacionadas a la movilidad integral, como son el Programa de Asistencia Municipal en
Seguridad Vial, sustentado por los Decretos Ejecutivos N°37908-MOPT y N°38164-MOPT,; asi
como el Programa Nacional de Capacitacion en Movilidad y Seguridad Vial Integral; ambos
disefiados para coadyuvar en los esfuerzos que se realizan a nivel de gobiernos locales,
empresas y sociedad civil, para el desarrollo de estos temas y la mejora de la movilidad integral.

El Consejo de Seguridad Vial, realizard en coordinacion con los gobiernos locales y las
organizaciones publicas y privadas vinculadas con la materia de seguridad vial, programas de
capacitacion tendientes a una preparacion y certificacién de auditores, para la incorporacion de
manera efectiva del componente de seguridad vial en las labores de conservacién y
mejoramiento, rehabilitacion y construccion de obras viales nuevas y de transportes y
evaluacion de obras viales existentes, para que en adelante puedan ejecutar sus propios

procesos de auditoria de movilidad y seguridad vial y evaluaciones de seguridad vial.

Conductas viales:

Con la puesta en marcha de La Ley N°9660 de Movilidad y Seguridad Ciclista se pretende
implementar los principios de la piramide invertida de la movilidad, que establece una prioridad
en el uso de los espacios publicos; asi como, los medios y modos de transporte dentro de estos.
La piramide jerarquiza en primer lugar a los peatones, en segundo a los medios de movilidad
activa (patinetas, bicicletas, sillas de rueda, patines, entre otros) y, en tercero y cuarto lugar, al
transporte publico y, otros medios y modos de transporte (vehiculo privado, motocicletas, entre
otros), respectivamente. También, considera el principio de pacificacion del transito que busca
reducir las velocidades de circulacion de los automotores en los centros de las ciudades, con
el fin de proteger y dar prioridad a los peatones y demas usuarios de medios de movilidad

activa, dentro de las vias publicas.
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Educacion y sensibilizacion:

Desde el afio 2018 viene implementandose la conformacion de un Programa Nacional de
Capacitacién en Movilidad y Seguridad Vial Integral, el cual, forma parte de los esfuerzos que
se realizan a nivel nacional, para fomentar la movilidad segura en el sistema vial, siendo un reto
suministrar a la ciudadania herramientas que los protejan, reduciendo la cantidad de siniestros
y traumatismos en el espacio vial. Es por ello que se crea el Programa Nacional de Capacitacion
en seguridad vial Integral, cuyo objetivo principal es capacitar a grupos de promotores, con
conocimientos especializados sobre los factores de riesgo y diversas tematicas en movilidad
integral, de forma mas participativa.

La capacitacion es, de esta manera, una pieza fundamental en materia de seguridad vial, ya
gue, bajo la premisa del respeto a las caracteristicas particulares de cada localidad, desarrolla
e integra la participacion activa de los actores locales con miras a constituirse en un modelo

que pueda replicarse en cada comunidad.

En el afio 2019 se implemento6 el curso tedrico de manejo adaptado para personas sordas.

La Direccion General de Educacion Vial implement6 el curso teérico para sordos, que es
totalmente de caracter presencial y contempla la aplicacion de la Comunicacion Visual (CVG)
y el servicio de Interpretacion de la Lengua de Sefias Costarricense (LESCO).

Ademas del curso, también se adecué la prueba teérica, de manera que cuando el usuario la
accede en la computadora se le despliega un video que le va traduciendo cada pregunta y las
respectivas opciones de respuesta en el lenguaje de sefias. Esta prueba fue validada por 9
personas sordas de diferentes lugares y 1 intérprete, organizadas por CONAPDIS, ademas
participaron funcionarios de la DGEV y el MEP.

Los ajustes tanto en el curso como en la prueba, tienen como fin brindar igualdad de
condiciones a esta poblacion para que inicien su camino hacia la acreditacion como
conductores. Los estudiantes que aprueben este curso tendran el apoyo de una intérprete

durante la prueba préctica también.
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Vehiculos:

Promocién para la adquisicion de vehiculos eléctricos como parte de las acciones para la
descarbonizacion del transporte en Costa Rica, se creo el Decreto N° 41426-H-MINAE-MOPT,
en donde se indican los lineamientos para la exoneracién de vehiculos completamente

eléctricos en el pais.

Segun el articulo 8 de dicho decreto, el Organo Fiscalizador de la Revision Técnica del Consejo
de Seguridad Vial, sera el encargado de recibir las solicitudes de exoneracion, revisarlos y como
resultado de esta revision, debera emitir una constancia de que el vehiculo sea eléctrico y que

su antiglledad no sea mayor a 5 afios.

Infraestructura:

Se puede citar como evidencia de los logros la ejecucién de proyectos viales de gran
importancia para la ciudadania como son las estructuras de pértico, que tienen como principal
contribucién a la sociedad, la de canalizar adecuadamente el transito mediante sefales
informativas elevadas indicandoles a los usuarios de las rutas nacionales, los destinos de
acuerdo a la posicién sobre cada carril, en los intercambios principales. Los usuarios de las
rutas cuentan con un adecuado sefialamiento vertical informativo, canalizandolos mediante los
carriles indicados para cada destino y ademas, se minimizan las maniobras peligrosas e
intempestivas de cambios de carril por parte de los vehiculos, para entrar a algin acceso de la
carretera, al contar con el sefialamiento adecuado respecto a la ruta y carril en el cual debe
ubicarse para cada destino. Asimismo, se colocaron amortiguadores de impacto en las bases
de las estructuras que busca minimizar el riesgo de lesiones graves en caso de colision contra

las mismas.

481 sistemas de semaforos de la Gran Area Metropolitana funcionan con energia limpia
proveniente del sol. En octubre pasado se completo la intervencion, con sistemas fotovoltaicos,
de 481 intersecciones semaforizadas de la Gran Area Metropolitana (GAM), estos dispositivos
permiten que los seméforos funcionen utilizando energia limpia, en este caso, proveniente del
sol. Lo anterior gracias a la conclusion de la quinta y ultima etapa del proyecto donde se trabajo

en 132 intersecciones.
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Los sistemas se ubican en las cabeceras de la provincia de San José con 424 intersecciones,
Alajuela con 25, Heredia y Cartago 16 cada una. Es importante destacar que 474 de estos
cruces son monitoreados desde el Centro de Control de Transito, ubicado en San José. Desde
la Direcciébn General de Ingenieria de Transito (DGIT). se han mejorado los parametros de
seguridad vial, al permitir que, ante la ausencia de energia eléctrica, los sistemas trabajen con
normalidad, permitiendo la fluidez vehicular habitual en distintos sectores, donde la falta del
seméforo puede causar grandes congestionamientos e incluso accidentes de transito. Ademas,
en temas de ahorro de consumo eléctrico, con la adaptacion de estos paneles, los seméaforos
consumen el minimo de electricidad por estar conectados al sistema, pasando en promedio de
60 KWH a 10 KWH, lo que representa poco mas de un 80% de ahorro por dispositivo.

Plan de Implementacion de la Primera Etapa del Proyecto de Sectorizacion y Modernizacion
del Transporte Publico Masivo Modalidad Autobus. La iniciativa contempla la implementacion
de una serie de intervenciones viales a lo largo de los trazados definidos para las rutas
troncales, las cuales estan distribuidas en 8 de los 12 sectores que conforman el AMSJ, y que
buscan facilitar el funcionamiento de los servicios de transporte publico modalidad autobus,
mediante la priorizacién en el uso de la infraestructura vial en favor de los servicios de transporte

publico.

Encuestas relacionadas con la seguridad vial

INVESTIGACION DE LA PERCEPCION DE LAS PERSONAS EN TEMAS RELACIONADOS
CON SEGURIDAD VIAL Y MOVILIDAD EN COSTA RICA 2019

La forma de analizar la problemética de los accidentes de transito ha cambiado en los Ultimos
afios, ya que no se intenta abordar solo desde la Seguridad Vial, sino que se buscan plantear
soluciones de forma integral, considerandolo como un problema de salud publica e integrando
otras aristas como el sistema de transporte y movilidad, en busca de una mayor efectividad en
las medidas y soluciones a desarrollar.

El objetivo de la investigacion fue analizar la percepcion de las personas mayores de 18 afios
en temas relacionados con seguridad vial y movilidad mediante encuesta telefonica en Costa
Rica para el 2019, la misma busca ayudar con informacion para el planteamiento y desarrollo
de planes estratégicos y proyectos en las Instituciones que tienen que ver con la seguridad vial
y movilidad en el pais, asi mismo, que respondan a necesidades de informacién de los

usuarios.
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El informe se encuentra publicado en la pagina web del Cosevi o en el siguiente link:

https://www.csv.go.cr/documents/20126/50815/Investigaci%C3%B3n+percepci%oC3%B3n+en
+seguridad+vial+y+movilidad++Cosevi+2019.pdf/49cbd968-6b25-0664-b8b4-
cb1947{7133f?t=1601053619485
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4.6. Espana

Institucion: Direccion General de Trafico (DGT)

Director/a: Pere Navarro Olivella

Coordinador/a: Alvaro Gomez Méndez/Pilar Zori Bertolin

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018

Fallecidos 1.806

Heridos 138.609

Heridos graves/ heridos hospitalizados 8935

Total victimas 140.415

Fallecidos por 100 000 poblacién 3,87

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 5,06

Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km 6l

Tasa de motorizacion *1000 habitantes 764

Poblacion (en miles) 46.658

Parque vehicular (en miles) 35.663

Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 15%

Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.
n.d. no disponible
Tabla datos serie histdérica 2010-2018
Indicadores 2010 2017 2018 8/01'2 . 8/D1'f7‘ 12';‘1%’ 1';';‘10/;
Fallecidos 2.478 1.830 1.806 -672 24 -27% -1%
Heridos 116.503 139.162  138.609 22.106 -553 19% 0%
Heridos graves/ heridos hospitalizados 11995 9546 8935 -3.060 -611  -26% -6%
Total victimas 118.981 140.992  140.415 21.434 -577 18% 0%
Fallecidos por 100 000 poblacién 5,33 3,93 3,87 -1 0
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 7,42 5,24 5,06 -2 0
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d. n.d. n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 718 750 764 46 14
Poblacion (en miles) 46.487 46.527 46.658 172 131 0% 0%
Parque vehicular (en miles) 33.376 34.891 35.663 2.287 773 7% 2%
(F;iilrcc)?;:éerensﬁ)otoucletas (incluye 15% 15% 15% 0 0
Movilidad (vehiculo km afio ¥*10°) n.d. n.d. n.d.

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

n.d. no disponible

Programa |beroamericano
de Seguridad Vial
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D:$ Dif. 18/17 12';1% 12';10/;
0-14 79 35 25 -54 -10

15-24 360 200 207 -153 7 -43% 4%
25-34 451 293 261 -190 -32 -42% -11%
35-44 443 289 301 -142 12 -32% 4%
45-54 347 291 288 -59 -3 -17% -1%
55-64 252 246 220 -32 -26 -13% -11%
65y mas 527 465 496 -31 31 -6% 7%
No se informa 20 11 8 -12 -3

Total 2.478 1.830 1.806 -672 -24 -27% -1%
Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/Dll2 Dif. 18/17 127:/; 12';10/;
Hombre 1.917 1.403 1.399 -518 -4 -27% 0%
Mujer 556 424 407 -149 -17 -27% -4%
No se informa 7 3 0 -7 -3

Total 2.478 1.830 1.806 -672 -24 -27% -1%
Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D$ Dif. 18/17 12';1% 12';:/;
Peatones 471 351 386 -85 35 -18% 10%
Ciclistas 67 78 58 -9 -20

Motociclistas 485 408 421 -64 13 -13% 3%
Vehiculos livianos de pasajeros 1194 799 732 -462 -67 -39% -8%
Otros y no especificados 261 194 209 -52 15 -20% 8%
Total 2.478 1.830 1.806 -672 -24 -27% -1%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Tabla datos resumen de 2019.

Indicadores 2019
Fallecidos 1.755
Heridos 139.358
Heridos graves/ heridos hospitalizados 8.613
Total victimas 141.113
Fallecidos por 100 000 poblacién 3,74
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 4,83
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 774
Poblacion (en miles) 46.937
Parque vehicular (en miles) 36.343
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 15%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.

n.d. no disponible
Comentarios sobre los datos de 2018 y 2019:

La cifra de victimas mortales de 2018, con 1.806 fallecidos, supone un descenso del 1,3%
respecto a 2017 y rompe la tendencia de aumento del nimero de fallecidos experimentada en
los cuatro afios previos. Esta cifra nos sitla con una tasa de mortalidad de 3,87 fallecidos por
100.000 habitantes, tasa que esta por encima de los 3,7 fallecidos por 100.000 habitantes,
objetivo estratégico marcado para el afio 2020 en la Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020.

Los &mbitos y colectivos que destacan de manera especial son los siguientes:

- Carreteras convencionales: con 994 fallecidos, representan el 55% de todos los fallecidos
en accidentes de trafico, el 75% si nos restringimos al ambito rural. En 2018 el niUmero
de victimas mortales en estas vias disminuy6 en 2% respecto al afio anterior, un dato que
contrasta con el aumento del 8% observada en autovias.

- Los usuarios vulnerables: representan el 48% del total de fallecidos por accidente de
trafico (peatones: 386 fallecidos; bicicletas: 58 fallecidos; ciclomotores: 62 fallecidos;
motocicletas: 359 fallecidos), un 2% mas que en 2017. En el caso de los peatones
fallecidos, se han incrementado un 45% en vias interurbanas (de 103 en 2017 a 149 en
2018).

- Las ciudades, en las que hubo 489 fallecidos en 2018 (el 27% de los fallecidos), y el 81%
de los cuales eran usuarios vulnerables. En particular, los peatones representaron 237
fallecidos, de los que el 66% tenia 65 afios 0 mas.

- Los mayores de 65 afios, que son el 19% de la poblacion, representan el 27% de los
fallecidos (496), y superan a todos los fallecidos por accidente de tréfico en ciudad (489).

En relacion con los comportamientos de riesgo las distracciones, la velocidad excesiva e
inadecuada y el consumo de alcohol y drogas siguen teniendo magnitudes preocupantes en
Espafia:
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Las distracciones: aparecen como factor concurrente en un 32% de los accidentes
mortales.

La velocidad excesiva e inadecuada: es un factor concurrente en un 22% de los
accidentes mortales.

El consumo de alcohol y drogas: el alcohol aparece como factor en un 21% de los
accidentes mortales; si ademas tenemos en cuenta las drogas de comercio ilegal, uno de
cada tres conductores fallecidos habia consumido alcohol y/u otras drogas.

En 2019 fallecieron 1.755 personas en accidentes de trafico en Espafia, 51 fallecidos menos
respecto al afio 2018, lo que representa un 3% menos. La tasa de mortalidad en 2019 se situ6
en 3,7 personas fallecidas por 100.000 habitantes, alcanzdndose el objetivo indicado en la
Estrategia de Seguridad Vial 2011-2020 como tasa de mortalidad méaxima en 2020.

Se resumen a continuacion los principales datos:

Mayor participacién de los usuarios vulnerables: el 53% de las personas fallecidas en
2019 son usuarios vulnerables (peatones, 381 fallecidos; ciclistas, 80 fallecidos y
motoristas, 466fallecidos. Es la primera vez desde que se dispone de registros que los
usuarios vulnerables suponen mas de la mitad de las victimas mortales. Una de cada
cuatro victimas mortales es un motorista.

Los mayores de 65 afios: Como viene sucediendo desde 2010, son el grupo de edad con
mayor nimero de fallecidos, 492, el 28% de las victimas mortales, aunque suponen el
19% de la poblacion.

Mayor numero de fallecidos en las ciudades: registraron 519 fallecidos, el 30% de todos
los fallecimientos, y el porcentaje mas alto desde que se dispone de registros. El nimero
de personas fallecidas ha aumentado un 6% respecto a 2018. Los usuarios vulnerables
supusieron el 82% de las personas fallecidas en las ciudades.

Desciende la cifra de fallecidos en carreteras convencionales: con 896 fallecidos en 2019,
el niUmero de victimas mortales en estas vias se situé por primera por debajo de las 900;
un descenso del 10% respecto al afio anterior, frente al aumento del 5% observado en
autovias y autopistas.

En relacién con los comportamientos de riesgo, las distracciones fueron el factor concurrente
mas frecuente en accidentes mortales por cuarto aflo consecutivo (estuvieron presentes en un
28%), seguidas del consumo de alcohol (presente en un 24%) y la velocidad (presente en un
23%).

I X INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL




Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Funciones principales

Actores principales en la Administracién Pablica

Formulacion de la Estrategias,
establecimiento de objetivos y/o
desarrollo de programas de
seguridad vial

- Direccion General de Tréfico. Ministerio del Interior
- Ministerios y Autoridades Nacionales

(Ministerio Economia y Hacienda, Ministerio de
Educacion, Ministerio de Fomento: Direccién General
de Carreteras/ Direccion General de Transporte
Terrestre/ Fundacién Puablica Estatal Transporte y
Formacioén, Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio, Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio: Instituto para la Diversificacion y Ahorro de
la Energia, Ministerio del Interior: Proteccion civil y
emergencias, Ministerio de Justicia, Ministerio de
Justicia: Fiscalia de Seguridad Vial, Ministerio de
Medio ambiente, Medio rural y Marino, Ministerio de
Presidencia, Ministerio de Sanidad, Politica social e
Igualdad, Ministerio de Sanidad, Politica social e
Igualdad: Direccion General de Salud Puablica y
Sanidad Exterior / Plan nacional sobre drogas,
Ministerio de Trabajo e Inmigracion, Ministerio de
Trabajo e Inmigracion: Instituto Nacional de
Seguridad y Salud en el Trabajo )

- Comunidades autébnomas (CCAA)

-Diputaciones Provinciales

-Entidades municipales

-Federacion Espafiola de Municipios y Provincias

Monitoreo del desarrollo de los
programas de seguridad vial

-DGT. Ministerio del Interior

Actuaciones de cualquier tipo en la
infraestructura viaria

— Ministerio de Fomento

- DGT, Ministerio del Interior

- Consejerias de Obras Publicas de las CCAA

- Departamentos de Obras Publicas de las Entidades
Locales.

Actuaciones en relacion a los
vehiculos

- DGT, Ministerio del Interior

- Ministerio de Industria, Turismo y Comercio

- Ministerio de Medio ambiente, Medio rural y Marino
- Consejerias de Industria de las CCAA

Actuaciones en relacién a la
educacion de la poblacién y/o de los
usuarios de las vias

- DGT, Ministerio del Interior

- Comunidades auténomas y Entidades Locales

- Policias de tréafico (Agrupacion Guardia Civil de
Trafico, policias Autonémicas y Policias Locales)

Campafias de publicidad

- DGT, Ministerio del Interior

- Ministerio de Sanidad, Politica social e Igualdad

- Ministerio de Medio ambiente, Medio rural y Marino
- Comunidades auténomas y Entidades Locales

Legislacion sobre seguridad vial

- DGT, Ministerio del Interior

- Ministerio de Justicia

- Ministerio de Fomento

- Ministerio de Sanidad, Politica Social e Igualdad
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Funciones principales Actores principales en la Administracién Pablica
- Ministerio de Industria, Turismo y Comercio

- Ministerio de Educacién y Formacién Profesional

- Ministerio de Medio ambiente, Medio rural y Marino
- Comunidades Autbnomas

- Entidades Locales

- Vigilancia y control: Policias de trafico (Agrupacion
Guardia Civil de Trafico, policias Autonémicas y
Policias Locales).

- Seguridad laboral: Ministerio de Trabajo e

Inmigracién: Instituto Nacional de Seguridad y Salud
en el Trabajo

8 | Otras cuestiones (detéllese)
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Estrategia de Seguridad Vial

En
Si No parte Comentarios
pais
¢Hay establecida una vision de
seguridad vial en su pais? X

Si se ha establecido, por favor, haga una descripcion

sucinta

Los ciudadanos tienen derecho a un Sistema Seguro
de Movilidad en el que todos, ciudadanos y agentes
implicados tienen su responsabilidad

(Vision de la Estrategia Nacional de Seguridad Vial
2011-2020. www.t.ly/6KWb )

Actualmente, éhay una
estrategia nacional de
seguridad vial establecida en
su pais?

Si la hay, puede indicar el periodo al que se refiere

2011-2020

éHay un objetivo nacional
establecido en relacion a la
reduccion del nimero de
fallecidos?

Por favor, especifique el objetivo de reduccion y el
periodo al gque se refiere.

Bajar de la tasa de 37 fallecidos por millén de
habitantes en 2020 (cifra basal: 59 fallecidos por
millon de habitantes seglin datos de 2009).

Si | No | En Comentarios
parte
pais
éHay un objetivo nacional
establecido en relacion a la
. ., X
reduccion del nimero de
heridos?

Por favor, especifique el objetivo de reduccion y el
periodo al que se refiere.

Reduccion del nimero de heridos graves en un 35%
en 2020 (cifra basal: nimero de heridos graves fue
de 13.923 en 2009)
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Comentarios

Periodo: 2009-2020
-Cero nifios fallecidos sin sistema de retencién
infantil.

-25% menos de conductores de 18 a 24 afos
fallecidos y heridos graves en fin de semana.
-10% menos de conductores fallecidos mayores de
64 anos
-30% de reduccion de fallecidos por atropello.
-1.000.000 de ciclistas mas sin que se incremente su
tasa de mortalidad
-Cero fallecidos en turismos en zona urbana
-20% menos de fallecidos y heridos graves usuarios
de motocicletas
-30% menos de fallecidos por salida de la via en
carretera convencional.

-30% menos de fallecidos en accidente “in itinere”.
-bajar del 1% los positivos de alcoholemia en los
controles preventivos aleatorios.

-Reducir un 50% el porcentaje de vehiculos ligeros
que superan el limite de velocidad en mas de 20
km/h.

En
Si | No | parte
pais
5 | ¢Hay algln otro objetivo N
nacional cuantificable establecido?
Por favor, especifique el objetivo de reduccion y el
periodo al que se refiere.
6 |¢la estrategia de seguridad vial x
esta publicada en internet?
Si esta publicada épuede indicar la URL?

http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-
vial/estrategias-y-planes/estrategicos-2011-
2020/doc/estrategico_2020_004.pdf

La evolucion de los indicadores estratégicos a 2019, muestra el logro de algunos indicadores
estratégicos como aquellos referidos a la tasa de fallecidos, el nimero de heridos, los conductores de
18 a 24 aiios en fin de semana y los fallecidos por salida de via en carretera convencional

1. Tasa de fallecidos por millon de habitantes
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4. Conductores de 18 a 24 fallecidos y heridos graves 10. Fallecidos por salida de via en carretera
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Por el contrario, hay otros indicadores que no se han alcanzado como es el caso de los referidos a
atropellos en zona urbana, conductores fallecidos en zona urbana y motoristas.

6. Fallecidos por atropello 8. Fallecidos en turismos en zona urbana
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9. Fallecidos y heridos graves usuarios de motocicleta
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Algunos de los logros conseguidos en el periodo 2011-2020 han sido:

o Afianzamiento de una institucién nacional de liderazgo en materia de seguridad vial,
conocida y de credibilidad en la sociedad.

. Credibilidad de las normas a través de la confianza en el ciudadano: permiso por
puntos, mayor participacion ciudadana en los procesos normativos...

. Mejora de los sistemas de informacion: Informacion centralizada e intercambiada
con terceros: sistema de salud, institutos anatomicos forenses...

. Campafas de comunicacion y divulgacion dirigidas a los colectivos y temas de
mayor problematica, con reconocimientos nacionales e internacionales.

. Mayor uso de la tecnologia en beneficio de la seguridad vial. Tecnologia dirigida a

la eficiencia de la vigilancia: Radares, drones, helicopteros, deteccion de no tener el
seguro, deteccion del no uso de los cinturones, del uso del teléfono mévil, deteccion
automatica de ciclistas...

. Inspecciones més exigentes a los vehiculos: ciclomotores
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J Regulacién de velocidad segun criterios de seguridad y convivencia con otros
modos: velocidad en carretera convencional a 90 km/h, velocidad en zona urbana a
20-30-50 km/h...

Se ha observado el agravamiento de algunos de los comportamientos mas peligrosos, como
es la conduccion bajo efectos del alcohol y /o de las drogas.

Medidas recientes (2018-2019)

Modificacion limite velocidad en carreteras rurales, no autopistas o autovias

En 2018 se aprob6 en el Parlamento Espafiol un nuevo limite de velocidad que supuso la
eliminacion de los diferentes limites de velocidad genéricos en carreteras rurales, no autopistas
0 autovias, que eran de 90y 100 km / h a un limite general de 90 km / h. Esta reduccion en el
limite de velocidad se aplica a 10.000 km de carreteras. La medida entré en vigor el 29 de enero
de 2019.

Los nuevos limites se recogen en la siguiente tabla:

. X Autobuses, vehiculos derivados de
. . Camiones, tractocamiones y . i )
Turismos y motocicletas * turismo y vehiculos mixtos
furgonetas?
adaptables
Autopista y autovia 120 90 100
Convencional 90 80 90

1: También aplicable a autocaravanas de masa maxima autorizada igual o inferior a 3.500 kg, Pick-up
2: También aplicable a autocaravanas de masa mdaxima autorizada superior a 3.500 kg, vehiculos articulados, automaviles con
remolque y resto de vehiculos

Plan de medidas especiales para la sequridad vial de motocicletas y ciclomotores 2019-
2020

Los motoristas continlan siendo uno de los colectivos mas vulnerables de las vias. Entre 2014
y 2017, los fallecidos en motocicleta aumentaron un 25,1%, mas que ningln otro medio de
desplazamiento.

Con el objetivo de revertir esta tendencia, y conseguir un decrecimiento en el nimero de
fallecidos y heridos graves en este tipo de vehiculos, se elabord el Plan de Medidas Especiales
para Motocicletas y Ciclomotores 2019-2020.

La elaboracion del Plan de Medidas se realizd en el marco del grupo de trabajo del Consejo
Superior de Tréfico, Seguridad Vial y Movilidad Sostenible GT-52 (Motocicletas y Seguridad
Vial). El Plan consta de 17 medidas, agrupadas en 6 areas o ambitos de actuacion: Educaciéon
y Formacion Vial, Comunicacion, Normativa y su cumplimiento, Seguridad en el vehiculo,
Infraestructuras y Conocimiento.

Nuevos medios de transporte

El Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, ha definido los Vehiculos de Movilidad Personal
(VMP) como una nueva categoria de vehiculos. Esta definicion ya se habia realizado en la
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Instruccion 2019/S-149 TV-108, del 3 de diciembre de 2019, y ahora se incluye en una norma
de mayor rango legal. Esta nueva categoria incluye los vehiculos de una o més ruedas dotado
de una Unica plaza y propulsado exclusivamente por motores eléctricos que pueden
proporcionar al vehiculo una velocidad méaxima por disefio comprendida entre 6 y 25 km/h. Sélo
pueden estar equipados con un asiento o sillin si estan dotados de sistema de autoequilibrado.
Se excluyen de esta definicion los vehiculos sin sistema de autoequilibrado y con sillin, los
vehiculos concebidos para competicion, los vehiculos para personas con movilidad reducida y
los vehiculos con una tension de trabajo mayor a 100 VCC o 240 VAC, asi como aquellos
incluidos dentro del ambito del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 15 de enero de 2013.

La inclusion como vehiculos implica que quien lo maneja debe tener la consideracion de
conductor a los efectos de la normativa de tréfico. El uso de casco no es obligatorio y tienen
prohibido circular por la acera o por vias fuera de las zonas urbanas.

A su vez, en marzo de 2020 se incluyeron los vehiculos de movilidad personal como una nueva
categoria de vehiculos en el Registro Nacional de Victimas de Accidentes de Trafico, lo que
facilitara el estudio de la accidentalidad de estos usuarios de las vias.

Modificacion de la velocidad en las vias urbanas

Con anterioridad a la entrada en vigor del Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, el limite
genérico de velocidad en las vias urbanas era de 50 km/h, si bien habia muchas ciudades en
Espafia que ya tenian su propia normativa sobre zonas 30 km/h. A fin de establecer las
condiciones en las que se deben aplicar los limites genéricos de velocidad en todos los
municipios de Espafa, se ha aprobado una nueva regulaciéon que obliga a que la velocidad
méaxima sea:

a) 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera.
b) 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido de circulacion.

¢) 50 km/h en vias de dos 0 mas carriles por sentido de circulacién de 30 km/h en vias
de un dnico carril por sentido de circulacion.

A estos efectos, los carriles reservados para la circulacion de determinados usuarios 0 uso
exclusivo de transporte publico no son contabilizados; las velocidades genéricas establecidas
pueden ser rebajadas previa sefalizacion especifica, por la Autoridad municipal v,
excepcionalmente, la Autoridad Municipal puede aumentar la velocidad en vias de un Unico
carril por sentido hasta una velocidad méaxima de 50 km/h, previa sefializacion especifica.

El limite genérico de velocidad en travesias- carreteras que cruzan un poblado- sera de 50
km/h, pudiendo ser rebajado por acuerdo de la Autoridad Municipal con el titular de la via, previa
sefalizacion especifica.

La modificacién nacional relativa a los limites de velocidad en vias urbanas y travesias entrara
en vigor el 11 de mayo de 2021.

Mejorar la Formacion de Conductores
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Ademas de trabajar en la mejora de la formacién de los nuevos conductores adaptando el
examen a los nuevos vehiculos o mejorando la calidad de las escuelas o la formacién de
formadores, se ha puesto el foco por primera vez en la formacién post permiso. Las
principales medidas adoptadas han sido las siguientes:

1. Desarrollo de un sistema de acreditacion para la inspeccién de centros de formacién
colaboradores con la DGT en colaboracion con la Entidad nacional de Acreditacion (ENAC)
2019/2020

Este sistema recoge los requisitos minimos exigibles y necesarios para que puedan acreditarse
y ejercer las actividades de inspeccion de centros de formacion, intensificando asi el control de
funcionamiento de los mismos. Concretamente se ejerceran labores de auditoria y control sobre
las escuelas particulares de conductores encargadas de la formacién para la obtencion de los
permisos de conduccién, incluido el curso de formacién para la obtencién del permiso de
conduccion de la clase A. También se inspeccionaran los centros de mercancias peligrosas y
los centros de sensibilizacion y reeducacion vial.

2. Impulso de los cursos de conduccién segura para motoristas. 2020

Estos cursos tienen como objetivo la formacion de los conductores preparandolos ante
situaciones de peligro y fomentando la adopcién de buenas practicas en conduccién y
equipamiento. Se ha creado una certificacién de calidad de estos cursos para garantizar que
se imparten conforme los estandares marcados por la DGT. El incentivo para la realizacién de
estos cursos es una compensacion de un minimo de 2 puntos.

3. Incorporacion de los sistemas ADAS a los examenes de conduccion. 2019

Se ha regulado la utilizacién de vehiculos con los sistemas ADAS mas comunes en los
examenes para la obtenciéon del permiso de conduccion.

4. Creacion el grado superior de FP para los profesores de formacion vial. 2019/2020

Para incrementar la formacion de los formadores se ha creado un titulo Superior de
Formacion profesional que sera exigible para ejercer como profesor de formacion vial para la
obtencion del permiso de conduccién, monitor de curso de conduccién segura, profesor de
ADR o formador en los cursos de sensibilizacion.

5. Establecimiento del equipamiento obligatorio en las pruebas de destreza y circulacion de
los permisos de conduccion de motocicleta. 2020
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4.7. Guatemala

Institucion: Departamento de Transito de la Direccion General de la Policia
Nacional Civil
Director/a: MAI Edgar Arturo Rodriguez Barrios.

Coordinador/a:  Jesus Julio Chaicoj Pirir

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 1.936
Heridos 7.582
Heridos graves/ heridos hospitalizados

Total victimas 9.518
Fallecidos por 100 000 poblacién 11,84
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 55,24
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 214
Poblacion (en miles) 16.347
Parque vehicular (en miles) 3.504
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 39%
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢) n.d.

n.d. no disponible

Tabla datos serie historica 2010-2018.

Indicadores 2010 2017 2018 8/D1'g 18/D1"; 1';';;{: 12';‘1‘?
Fallecidos 1.899 2.010 1.936 37 -74 2% -4%
Heridos 7.301 6.934 7.582 281 648 4% 9%
Heridos graves/ heridos hospitalizados

Total victimas 9.200 8.944 9.518 318 574 3% 6%
Fallecidos por 100 000 poblacién 13,32 12,49 11,84 -1 -1

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 92,02 56,84 55,24 -37 -2

Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d. n.d. n.d.

Tasa de motorizacion *1000 habitantes 143 217 212 69 -5

Poblacion (en miles) 14.260 16.087 16.347 2.087 260 15% 2%
Parque vehicular (en miles) * 2.064 3.536 3.504 1.440 -31 70% -1%
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 28% 39% 39%

Movilidad (vehiculo km afio *¥10°¢ )@ n.d. n.d. n.d.

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 . 871'2 . 8/Dl'f7' 1';';'1%’ 1';';;’/;
0-14 160 122 113 47 9 229% 7%
15-24 347 463 413 66 50 19% 11%
25-34 485 503 562 77 59 16% 12%
35-44 308 277 309 1 32 0% 12%
45-54 248 195 ilEE -85 32 34% -16%
55-64 150 133 100 .50 -33

65y mas 148 166 120 28 46 -28%
No se informa 53 151 156 103 5 3%
Total 1.899 2010 1936 37 74 2% 4%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 . S/DI'B 1871"; 12';'1% 12';'5;
Hombre 1.568 1.668 1.622 54 -46 3% -3%
Mujer 331 342 314 -17 -28 -5% -8%
No se informa 0 0 0 0 0

Total 1.899 2.010 1.936 37 -74 2% -4%
Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 1871'2 18/Dl'f7‘ 12';'1% 12';'3
Peatones 748 567 438 -310 -129 -41% -23%
Ciclistas 0 4 9 9 5

Motociclistas 287 722 727 440 5 153% 1%
Vehiculos livianos de pasajeros 536 441 447 -89 6 -17% 1%
Otros y no especificados 329 277 315 -14 38 -4% 14%
Total 1.899 2.010 1.936 37 -74 2% -4%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Tabla datos resumen de 2019.

Indicadores 2019
Fallecidos 2.317
Heridos 8.476
Heridos graves/ heridos hospitalizados

Total victimas 10.793
Fallecidos por 100 000 poblacién 13,95
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 61,05
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 229
Poblacion (en miles) 16.604
Parque vehicular (en miles) 3.795
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 40%
Movilidad (vehiculo km afio *10°©) n.d.

n.d. no disponible
Comentarios sobre los datos de 2018 y 2019:

En la actualidad los indicadores de la serie historica 2010 - 2018 han variado respecto a lo que
se ha reportado en afios anteriores debido a que en Guatemala en el afio 2018 se actualizo el
censo de poblacién y habitacion, la disponibilidad de estas cifras actualizadas ha permitido la
elaboracion de indicadores mas acorde a la realidad.

Es importante resaltar que las cifras de los fallecidos por hechos de transito, que se obtienen
por reporte policial, de la Policia Nacional Civil, corresponde a la temporalidad a 24 horas, sin
embargo, las cifras que se presentan en los cuadros anteriores se les aplico el factor de
correccion recomendado por la Organizacién Mundial de la Salud —OMS- del 30%.

El Observatorio Nacional de Seguridad del Transito —-ONSET- esté llevando a cabo esfuerzos
para el seguimiento, de las victimas lesionadas por hechos de transito, a treinta dias, en
coordinacién con el Instituto Nacional de Ciencias Forenses —INACIF-, esto permitird contar con
data con un subregistro menor al actual.

Asi mismo se ha establecido procedimientos para la integracién de datos con las Policias
Municipales de Transito, cuya informacion ayudara a complementar la que registra la Policia
Nacional Civil y a disminuir la brecha de subregristo por hechos de transito con dafios
personales de los que no son captado por la Policia Nacional Civil, sin dafios personales.

La siniestralidad vial del afio 2019 continuo su incremento en el orden siguiente con respecto
al afio anterior: hechos de transito 10%, lesionados 12 % y fallecidos un 19%, la mayor fatalidad
de los siniestros vial que se ha marcado en el Gltimo decenio es por motociclistas y peatones,
siendo estos los usuarios mas vulnerables en nuestro pais.
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Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Funciones principales

Actores principales en la Administracién
Publica

Formulacion de la Estrategias,
establecimiento de objetivos y/o
desarrollo de programas de seguridad
vial

Ministerio de Gobernacion
Policia Nacional Civil
Departamento de Transito
Policias Municipales de Transito

Monitoreo del desarrollo de los
programas de seguridad vial

Ministerio de Gobernacion
Policia Nacional Civil
Departamento de Transito

Actuaciones de cualquier tipo en la
infraestructura viaria

Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura
y Vivienda;

Departamento de Transito

Municipalidades

Actuaciones con relaciéon a los
vehiculos

Superintendencia de Administraciéon
Tributaria;
Departamento de Transito

Actuaciones con relacion a la
educacion de la poblacion y/o de los
usuarios de las vias

Departamento de Transito
Policias Municipales de Transito
Ministerio de Educacion
Servicio Civico

Campafias de publicidad

Departamento de Transito

Policias Municipales de Transito
Viceministerio de Prevencién del Delito y la
Violencia.

Direccion de Proteccion Vial del Ministerio de
Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda.

Legislacién sobre seguridad vial

Ministerio de Gobernacion
Congreso de la Republica de Guatemala
Departamento de Transito

Actuaciones en cuanto a transporte de
carga

Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura
y Vivienda;
Departamento de Transito

Actuaciones en cuanto a transporte de
personas

Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura
y Vivienda;

Departamento de Transito

Municipalidades
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Estrategia de Seguridad Vial

internet?

En parte del
Si [No pais Comentarios
(especificar)
. | ¢Hay establecida una visién de seguridad vial en su pais? | X
Nuestro pais se ha
tomado los objetivos
Nuestro pais se ha tomado los objetivos establecidos en establecidos en el plan
el plan del decenio de accion para la reduccion de del decenio de accion
fallecidos por hechos de transito. para la reduccion de
fallecidos por hechos de
trdnsito.
Actualmente, ¢hay una estrategia nacional de "
" | seguridad vial establecida en su pais?
2019 -2023 2019 -2023
¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a la "
reduccion del nimero de fallecidos?
Por favor, especifigue el objetivo de reduccion y el
periodo al que se refiere.
¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a la "
reduccion del nimero de heridos?
Por favor, especifigue el objetivo de reduccion y el
periodo al gque se refiere.
¢Hay algun otro objetivo nacional cuantificable ¥ Sobre la disminucion de
establecido? los hechos de transito
2019 - 2023 disminuir el
2019 - 2023 disminuir el 16% 16 rsminuire
¢La estrategia de seguridad vial esta publicada en "

Si esta publicada, épuede indicar la URL?

El Plan Estratégico Institucional estd basado en el sistema de planificacion por resultados
implementado por la Secretaria General de Planificacion de la Presidencia —SEGEPLAN-, uno
de los desafios mas grandes del Departamento de Transito es Constituirse como Direccion
General de Trénsito ya que este nivel jerarquico institucional permitira un mayor marco de

actuacion y celeridad en sus gestiones por la Seguridad Vial.
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Medidas recientes (2018-2019)
Legislacion:
e Acuerdo Gubernativo 38-2019

Este acuerdo emitido en marzo del afio 2019 por la Presidencia de la Republica de Guatemala,
contiene el “Reglamento de la Ley Para el Fortalecimiento de la Seguridad Vial”, emitida en el
afio 2016, dicho reglamento desarrolla el procedimiento para el control y verificacion de la
velocidad de circulacion de todo tipo de transporte colectivo de pasajeros y de carga por
carretera, asi como la implementacion del dispositivo limitador de velocidad en los mismos.

e Acuerdo Gubernativo 17-2020

Este acuerdo emitido en enero del afio 2020 por la Presidencia de la Republica de Guatemala,
contiene el “Reglamento Para la Contratacién del Seguro Obligatorio de Responsabilidad Civil
Contra Terceros del Transporte Colectivo Urbano de Pasajeros Y De Carga”, este tiene el fin
de normar la contratacion de un seguro para que en los hechos de transito, especificamente
donde la culpa la tenga un conductor que dirigia un vehiculo de transporte colectivo urbano o
de carga, se garantice la reparacion digna a las victimas del suceso.

Gestion de la seguridad vial

Se inicié con las gestiones para la ampliacion del presupuesto esto con el objetivo de invertir
en la creacion de nuevas sedes policiales regionales del Departamento de Transito de la Policia
Nacional Civil; también se gestionaron fondos para el mantenimiento de la sefalizacién
horizontal y vertical en la red vial nacional; el Observatorio Nacional de Seguridad del Transito
- ONSET - inicio un ejercicio de integracion de la informacién con el ente encargado de
medicina legal en el pais y con el sistema hospitalario con el fin de dar un mejor seguimiento a
los dafios personales consecuencia de los hechos de transito y mejorar la calidad de las cifras
presentadas tomando como base los estandares internacionales; se realizaron esfuerzos para
normalizar los instrumentos de medicion legal para procedimientos de transito; del 2017 al 2019
se asesor0 a 9 municipalidades para que adquieran la competencia en la administracion del
transito. Se profesionalizo a 480 agentes de Policia Municipal de Transito y se les certifico como
Educador Vial.

Conductas viales

Se inicié con un plan interinstitucional para la implementacién de controles de transito en
conjunto con las Policias Municipales de Transito, para ello se implementé el Diplomado de
Unificacién de Procedimientos de Transito; se impulsaron estudios conjuntos por observacion
de las conductas de riesgo y uso de dispositivos de seguridad pasiva de los diferentes usuarios
de la via publica; se inicié la redaccién de reformas al Reglamento de Transito en cuanto al
procedimiento y sanciones en el tema de alcoholimetria; se inici6 el proceso de implementacion
del limitador de velocidad para vehiculos de transporte colectivo de personas y de carga
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Educacion y sensibilizacion

Se readecuaron los programas de capacitacion de educacioén vial orientados a los factores de
riesgo que mas incidencia tienen en la siniestralidad vial en Guatemala, siendo estos
conduccion en bajo efectos de bebidas alcohdlicas, exceso de velocidad, utilizacion de
dispositivos pasivos de seguridad, visibilidad para las motocicletas, profesionalizacion de
conductores de vehiculos de transporte colectivo y de carga, profesionalizacion de conductores
de motocicletas; se realizaron campafias de concientizacion de utilizacion del casco protector
para motociclistas; se implementod el programa de servidores civicos en materia de transito,
este consiste en convocar a jovenes de 18 a 30 afos se les forma como educadores viales y
se les da un estipendio por realizar capacitaciones en centros educativos de su domicilio, esto
para aumentar la capacidad de difusion de la educacion vial.

Vehiculos

Se elaboré el reglamento para la implementacién de los sistemas limitadores de velocidad en
los vehiculos de transporte colectivo de pasajeros y de carga.

Infraestructura

La infraestructura vial en nuestro pais asciende a 17.132 Km. Estas se clasifican en tres
grandes grupos que son: 1) Rutas Centroamericanas que conectan con los paises
centroamericanos y México, 2) Rutas Nacionales que conectan los departamentos, 3) Rutas
Departamentales y caminos rurales gque conectan los municipios. A esto estd en marcha el
proyecto denominado anillo regional que tendra 402.8 Km contard el ocho departamentos y 54
municipios su objetivo primordial es disminuir el transito pesado en la ciudad de Guatemala
entre otros.

Encuestas relacionadas con la seguridad vial

En el afio 2019 se desarrollaron tres estudios de comportamiento y uso de dispositivos de
seguridad en el pais, los cuales se desarrollaron en simultdneo en 39 municipios con delegacion
de competencia en materia de transito, es decir que tienen formalmente instituida y autorizada
una Policia Municipal de Transito, y en donde la administracién del transito depende de la
Municipalidad. De los cuales se obtuvieron los resultados siguientes, con representatividad a
nivel nacional:

Estos se llevaron a cabo durante los meses de agosto a noviembre del afio 2019 y durante los
dias viernes, sadbado y domingo, en los horarios de 07:00 a 09:00, 11:00 a 14:00 y 16:00 a
18:00 horas.

1. Estudio por observacién de utilizacion del casco protector y conductas de riesgo por los
motociclistas 2019

Estudio por observacion llevado a cabo en 39 municipios del pais, se consignaron un total de
25,790 registros, con él se busca monitorear la utilizacion del casco protector por parte de los
motociclistas y sus acompafantes, asi como las conductas de riesgo que adoptan los mismos
al circular por la via publica. Se desarroll6 durante tres dias seguidos en simultaneo con otros
dos estudios en los mismos cascos urbanos, y del cual se obtuvieron los siguientes resultados
generales:
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Uso de Casco Uso de distractores al
)

conducir
Conductor
61% Sl: 39% 1 5%
) Uso del celulary
@ dispositivos electronicos
Pasajero 8 35%,

83% SI: 17%

Comer, beber o fumar
Pasajero 14%

excedente
96% SI: 4%

Portar objetos sobre
dimensionados
51%

Sobrecarga

70%
age o 1 3%
No vtiliza su De los
luz diurna " motoristas

conduce con
“Resultados del estudio de dispositivos pasivos de mas pasajeros
seguridad y conductas de riesgo de motociclistas de los
Guatemala, 2019” permifidos.

Elaborado por: Observatorio Nacional de Seguridad del Trdnsito, Estudio por observacion de uso de casco protector y conductas de riesgo de
motociclistas, Guatemala, 2019.

Nota: El informe final alin esta en proceso.
Estudio por observacion de conductas de riego de peatones 2019

Estudio por observacién llevado a cabo en 39 municipios del pais, 49% de la poblacion
observada fueron mujeres y 51% hombres, en cuanto a las edades 11% nifios, 39% jovenes,
42% adultos y 8% adultos mayores, se cubrieron 283 puntos diferentes de recoleccién en los
cascos urbanos de los municipios estudiados.

Los municipios donde se realizé el estudio cuentan con delegacién de la administracion del
trnsito por la Policia Municipal de Transito, en los cuales se lograron recolectar 30,105
registros, el modelo de estudio desarrollado fue el siguiente:

Modelo de observacién

Conducta ideal (regulada por la ley de Conducta de riesgo (realidad)
transito)
1. Usar los espacios seguros 1. No usar los espacios seguros
2. Estar atento al trénsito 2. No estar atento al transito
3. Cruzar adecuadamente 3. No cruzar adecuadamente
4. Mirar hacia ambos lados al cruzar. 4. No mirar hacia ambos lados al cruzar.
5. Obedecer las indicaciones de agentes, 5. No obedecer las indicaciones de agentes,
seméforos y sefializacion seméforos y sefializacion
6. No cruzar frente a vehiculos de 6. Cruzar frente a vehiculos de transporte
transporte colectivo. colectivo.
7. No utilizar ningun distractor al conducirse 7. Utilizar cualquier distractor al conducirse
en la via publica en la via publica
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En base al cual se obtuvieron los siguientes resultados:

i ¥

-~ 29% 37%
No mira hacia No obedece
ambos lados indicaciones
37% O 32%
No cruza Cruza frente a
adecuadamente vehiculos de
fransporte
colective
32% 40%
No esfc’l u!enio Usa algin
al transito

distractor

34%

Enel 97%
No usa |<:; De los municipios habia
espacios de algin obstdculo en la
seguridad

via publica
Elaborado por: Observatorio Nacional de Seguridad del Transito, Estudio por observaciéon de conductas de riesgo de peatones, Guatemala, 2019.

Nota: El informe final alin esta en proceso.
2. Estudio por Observacién de utilizacion del cinturén de seguridad 2019

El procesamiento de este estudio aun estéd en proceso, pero ya se pueden dar a conocer
algunos resultados los cuales son:

1. Solo el 25% de los conductores de vehiculos livianos de cuatro ruedas, utilizan el cinturén de
seguridad al conducirse por la via publica;

2. Solo el 20% de los acompafiantes que se conducen en vehiculos livianos de cuatro ruedas,
utilizan el cinturon de seguridad;

3. Enun 20% de los vehiculos que circula en la via publica no se pudo observar si utilizaban o no
el cinturén de seguridad debido al polarizado de los vidrios del vehiculo.

4. No se tomaron datos de los pasajeros en el sillon trasero;

5. No se levantaron datos de sistemas de retencion infantil.
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4.8. Panama

Institucion: Autoridad del Transito y Transporte Terrestre
Director/a: Miguel A. Martinez Gorddn
Coordinador/a: Rosa Villareal

Tabla datos resumen de 2018

Indicadores 2018
Fallecidos 353
Heridos

Heridos graves/ heridos hospitalizados
Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacién 8,61
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 25,95
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km

Tasa de motorizacion *1000 habitantes 332
Poblacion (en miles) 4.098
Parque vehicular (en miles) 1.360
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 0%

Movilidad (vehiculo km afio *10°¢)

Fuente 2018 (web https://www.inec.gob.pa/publicaciones)

Tabla datos serie historica 2010-2018

. Dif. Dif. Dif.% Dif.%
Indicadores 2010 2017 2018 18/10 18/17 18/10 18/17
Fallecidos 410 409 353 -57 -56 -14% -14%
Heridos

Heridos graves/ heridos
hospitalizados
Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacién 12,04 9,98
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 48,50 30,07
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-

km

;2Z?t:itr;1:torlza00n *1000 248,19 331,95
Poblacion (en miles) 3405,81 4098,14
Parque vehicular (en miles) @ 845,30 1360,36

Porcentaje motocicletas (incluye
ciclomotores)
Movilidad (vehiculo km afio *¥10°¢ )@
Fuente 2010, 2017: IX Infome OISEVI; 2018 (web https://www.inec.gob.pa/publicaciones)

I X INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL




Tabla datos grupos de edad 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . s/D1I2 . 8/Dl'f7' 1';';;’/; 1';';;?

0-14 27 27

15-24 65 68

25-34 87 100

35-44 61 53

45-54 47 44

55-64 85 86

65y mas 39 31

No se informa 0 0

Total 410 409 353 -57 -56 -14% -14%
Fuente 2010, 2017: IX Infome OISEVI; 2018 (web https://www.inec.gob.pa/publicaciones)
Tabla datos género 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . S/Dl"; 18/D1'f7' 12';'1%’ 12';'3

Hombre 338

Mujer 72

No se informa

Total 410 409 353 -57 -56 -14% -14%
Fuente 2010, 2017: IX Infome OISEVI; 2018 (web https://www.inec.gob.pa/publicaciones)
Tabla datos tipo de usuario 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/D1'g . 8/D1'f7‘ 12';‘1% 1';';;?
Peatones 168

Ciclistas 13

Motociclistas 29

Vehiculos livianos de pasajeros 0

Otros y no especificados 199

Total 410 409 353 -57 -56 -14% -14%

Fuente 2010, 2017: IX Infome OISEVI; 2018 (web https://www.inec.gob.pa/publicaciones)
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4.9. Paraguay

Institucion:
Director/a:

Coordinador/a:

Tabla datos resumen de 2018.

Maria del Carmen Gonzalez de Porro

Martha Cecilia Barrios Aguilar

Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial

Indicadores 2018
Fallecidos 1.162
Heridos n.d.
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d.
Total victimas n.d.
Fallecidos por 100 000 poblacién 16,48
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 51,57
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 319
Poblacion (en miles) 7.053
Parque vehicular (en miles) 2.253
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 36%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.
n.d. no disponible
Tabla datos serie histdorica 2010-2018
Indicadores 2010 2017 2018 18/D1'f(; 18/D1'f7' 1';';;{; 1';'2/;
Fallecidos 1.227 1.198 1.162 -65 -36 -5% -3%
Heridos n.d. n.d. n.d.
Heri raves/ heri
e nd. nd nd
Total victimas n.d. n.d. n.d.
Fallecidos por 100 000 poblacién 19,58 17,23 16,48 -3 -1
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 140,69 58,09 51,57 -89 -7
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d. n.d. n.d.
;Zsb?t:rft'::tor'zac'on +1000 139 297 319 180 23
Poblacion (en miles) 6.266 6.954 7.053 787 99 13% 1%
Parque vehicular (en miles) * 872 2.062 2.253 1.381 191 158% 9%
ch:’(c)21§:g;n:)otoacletas (incluye 0% 359% 36%
Movilidad (vehiculo km afio *10° ) n.d. n.d. n.d.

n.d. no disponible
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 1871'2' 18/Dl'f7' 1';';;/5 1';';;/;
0-14 82 57 61 -21 4
15-24 373 344 334 -39 -10 -10% -3%
25-34 268 256 244 -24 -12 -9% -5%
35-44 168 173 156 -12 -17 -7% -10%
45-54 132 154 153 21 -1 16% -1%
55-64 97 127 109 12 -18 -14%
65y mas 93 85 101 8 16
No se informa 14 2 4 -10 2
Total 1.227 1.198 1.162 -65 -36 -5% -3%
Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
Tabla datos género 2010-2018.
Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/D1IB 1871"; 1';';;/; 1';';;/;
Hombre 997 1.000 980 -17 -20 -2% -2%
Mujer 230 198 182 -48 -16 -21% -8%
No se informa 0 0 0 0 0
Total 1.227 1.198 1.162 -65 -36 -5% -3%
Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

. Dif. Dif. Dif.% Dif.%
Fallecidos 2010 2017 2018 18/10 18/17 18/10 18/17
Peatones 350 252 248 -102 -4 -29% -2%
Ciclistas 4 6 8 4 2
Motociclistas 552 672 614 62 -58 11% -9%
Vehiculos livianos de pasajeros 123 174 177 54 3 44% 2%
Otros y no especificados 198 94 115 -83 21 -42%

Total 1.227 1.198 1.162 -65 -36 -5% -3%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Tabla datos resumen de 2019. DATOS PRELIMINARES.

Indicadores 2019
Fallecidos 1.292
Heridos 16.392
Heridos graves/ heridos hospitalizados 15.372
Total victimas 33056
Fallecidos por 100 000 poblacién 18
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 54,07
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 335
Poblacion (en miles) 7.153
Parque vehicular (en miles) 2.389
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 36%
Movilidad (vehiculo km afio *10°©) n.d.

n.d. no disponible

Datos proveidos por la Policia Nacional. Existe una diferencia aproximadamente del 10-15%
por afio con respecto a los datos del Ministerio de Salud Publica y Bienestar Social, solo que
dichos datos estaran disponibles para fin de afio.

Comentarios sobre los datos de 2018 y 2019:

En el afio 2018 se registraron 1.162 fallecidos en siniestros viales a nivel pais, representando
una tasa de mortalidad de 16,5 por cada 100.000 habitantes. En relacién al género, el masculino
es el mas afectado con 980 fallecidos (84%), en relacion con el femenino con 182 fallecidas
(16%). El grupo de edad mas afectado es el de 15 a 29 afios, representando el 42% del total
de fallecidos por afio. Del total de fallecidos por afio, el 52,8% (614) han sido motociclistas o
sus acompafiantes.

En rutas nacionales, se han realizado 89.089 procedimientos por infracciones a la ley 5016/14,
181.336 pruebas de alcoholemia, de las cuales 15.109 (8,3%) han resultado positivas. Del total
de procedimientos, 10.492 multas han sido emitidas por adelantamiento indebido, 13.317 por
exceso de velocidad y se han demorado a 13.317 vehiculos por carecer de documentacion
(licencia de conducir del conductor o habilitacién del vehiculo).

El Hospital de Trauma ha registrado 15.560 lesionados graves por siniestros viales, de los
cuales 11.016 (70%) son motociclistas. Del total de 1906 muertes catalogadas como violentas
en nuestro pais, los fallecidos por siniestros viales representan el 50% del total del afio 2018,
seguido por suicidios (26%) y homicidio doloso (24%).

En el afio 2019 se registraron 1.292 fallecidos en siniestros viales a nivel pais, de los cuales
1101 (85%) son de género masculino y 191 (15%) son de género femenino. En rutas
nacionales, se han realizado 118.690 procedimientos por infracciones a la ley 5016/14, 251.699
pruebas de alcoholemia, de las cuales 18.062 (7,1%) han resultado positivas. Del total de
procedimientos, 7.149 multas han sido emitidas por adelantamiento indebido, 5466 por exceso
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de velocidad, 2165 por circular sin chapa y se han demorado a 24.225 vehiculos por carecer
de documentacién (licencia de conducir del conductor o habilitacién de vehiculo).

El Hospital de Trauma ha registrado 15.372 lesionados graves por siniestros viales, de los
cuales 11.231 (73%) son motociclistas.

Datos generales de gestion de la Seguridad Vial
Funciones principales Actores principales en la Administracién Pablica

Formulacion de la Estrategias,
establecimiento de objetivos y/o
desarrollo de programas de seguridad
vial

Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial

Monitoreo del desarrollo de los . . - . .
2 . . Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial ANTSV
programas de seguridad vial

3 Actuaciones de cualquier tipo en la Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones MOPC,
infraestructura viaria y, Gobiernos Departamentales y/o Municipales
_ y Registro Unico del Automotor RUA (Poder Judicial)
4 Actuaciones con relacion a los Patrulla Caminera (MOPC)

vehiculos Direccién Nacional de Transporte DINATRAN (MOPC)
Policias municipales de transito (Municipalidades)

Actuaciones con relacion a la
5 educacion de la poblacion y/o de los
usuarios de las vias

Ministerio de Educacion y Ciencias MEC, Escuelas de
Conduccion y Municipios.

Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial ANTSV,
Ministerio de Tecnologia de la Informacion y
Comunicacién MITIC, MOPC, Gobernaciones y
Municipios.

6 Camparias de publicidad

Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial ANTSV, y
7 Legislacion sobre seguridad vial Congreso de la Republica del Paraguay Poder
Legislativo.

8 Otras cuestiones (detéllese)
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Estrategia de Seguridad Vial

En parte del
Si | No pais Comentarios
(especificar)

Existe desde el afio 2014 la Ley 5016/2014 Nacional de Trénsito y
Seguridad Vial y su Decreto Reglamentario 3427/2015, ley por la
cual se crea la Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial, con
el objeto de proteger la vida humana y la integridad fisica de las
¢Hay personas en el transito terrestre, y preservar la funcionalidad del
transito y el medio ambiente circundante. La Agencia Nacional de

1 Eit; l‘):lijf: de | x Nacional Transito y §egur/dad Vial (ANTS I/) tiene persgner/’a Juridica de
’ . . derecho publico, es un ente autonomo y autarquico en materia
segurldasi vial normativa y administrativa, dentro del dmbito de la competencia
en su pais? gue le otorga la Ley. Su mision consiste en la prevencion y el
control de los accidentes de transito, colaborando con los
organismos responsables en la reduccion de la tasa de mortalidad
y morbilidad ocasionada por los mismos, mediante /a coordinacion,
promocion, monitoreo y evaluacion de las politicas publicas de
seqguridad vial en €l territorio nacional.
Existe el Plan Nacional de Seguridad Vial 2013-2018, que
Actual ¢ actualmente ya no se encuentra vigente, realizado por el Consejo
h uaimente, Nacional de Seguridad Vial, presidido por el Ministerio de Obras
::s::lal::;ia Publicas y Comunicaciones, con el apoyo del Banco Interamericano
nacional de de Desarrollo. En el afio 2014, con la creacion de la Ley 5016, el

2. sequridad X Consejo Nacional de Seguridad Vial evoluciond a la Agencia
9 Nacional de Transito y Seguridad Vial, que actualmente estd

::;bleci da en desarrollando, junto con el Ministerio de Obras Publicas y

su pais? Comunicaciones, con financiamiento del BID, e/ Plan Nacional de
Seguridad Vial 2030 el cual establecerd una estrategia a nivel
nacional.

(‘H‘—f‘y l_m Existe un Plan Nacional de Desarrollo Paraguay 2030 con 4

obj ?tlvo estrategias nacionales:

nacmnafl Desarrollo social equitativo

establecido en Servicios sociales de calidad. En esta estrategia se encuentra el

3| relacion a la X indicador de Reducir en 50% la tasa de muertes pode accidentes

reduccion de transito (muertes/100.000hab.)

del nimero Desarrollo local participativo

de | Habitat adecuado y sostenible

fallecidos?
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Si

No

En parte del
pais

(especificar)

Comentarios

¢Hay un
objetivo
nacional
establecido
en relacion
ala
reduccion
del
nimero
de
heridos?

Por favor,
especifigue
el objetivo
de
reduccion y
el periodo
al que se
refiere.

¢Hay algun
otro
objetivo
nacional
cuantificabl
e

establecido
?

Existe el Plan Nacional de Seguridad Vial 2013-2018,
qgue actualmente ya no se encuentra vigente, realizado
por el Consejo Nacional de Seguridad Vial, presidido por
el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, con
el apoyo del Banco Interamericano de Desarrollo. En el
ano 2014, con la creacion de la Ley 5016, el Consejo
Nacional de Seguridad Vial evoluciond a la Agencia
Nacional de Trénsito y Seguridad Vial, que actualmente
esta desarrollando, junto con el Ministerio de Obras
Publicas y Comunicaciones, con financiamiento del BID,
el Plan Nacional de Seguridad Vial 2030 el cual
establecerd una estrategia a nivel nacional el cual
establecerd objetivos cuantificables.

Si los hay,
puede
indicarlos y
el periodo
a que se
refieren.
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En parte del
Si [No |pais Comentarios
(especificar)
éla
estrategia
de
6 seguridad
vial esta
publicada
en
internet?
https://www.antsv.gov.py/application/files/3215/3746/6
Si esta 750/
publicada,
<ipuede X Plan_Nacional_Seguridad_Vial_2013_-
indicar la _2018_compress.pdf
URL?
En proceso de actualizacion

Incluir a continuacion comentarios generales sobre la Estrategia.

El Plan Nacional de Seguridad Vial 2030, en conjunto con la ANTSV, y con la participacion de
otros organismos y/o instituciones que la ANTSV considere pertinente. ElI nuevo Plan
incorporara las recomendaciones y lecciones aprendidas resultantes de la evaluacion del PNSV
2013-2018 y anteriores e incluira sin limitarse a ello, los siguientes aspectos:

. Antecedentes, el diagnostico actualizado de la Seguridad Vial en Paraguay, en la
Evaluacién del PNSV 2013-2018 y en el marco institucional instalado.

. Objetivo General que sera formulado para el periodo 2030.

. Misién del Plan para el periodo 2030.

. Vision 2030.

. Alineacion con el Plan Global del Decenio de Accién para la Seguridad Vial 2011 — 2020.
. Alineacién con el Programa Iberoamericano de Seguridad Vial, aprobado en la XXVI

Cumbre Iberoamericana de Jefes de Estado y de Gobierno (2018).

. Alineacion con los Objetivos de Desarrollo Sostenible ODS de las Naciones Unidas.
. Incorporacion de los principios del enfoque de “Sistemas Seguros” / “Visién Cero”.

. Definicion de Objetivos Estratégicos

. Definicion de Criterios Generales para la formulacion del Plan actualizado
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. Periodo de Implementacién y cronograma de hitos
. Definicion de Bases para definir las recomendaciones
. Definicion de Estrategias y planes de acciones especificos para cada pilar del Decenio

de Accidn para la Seguridad Vial, alineados al enfoque de “Sistemas Seguros”.
. Mecanismos de Coordinacién Interinstitucional.

. Detalle de costos para cada estrategia; cronograma de implementacion, entidades
responsables y fuentes de financiamiento.

Medidas recientes (2018-2019)
Legislacion

Mesa de Trabajo de Impulso del Seguro Obligatorio de Accidentes SOA, conformada por
representantes de la FIA, el BID, ANTSV, TACPY, la Asociacion Paraguaya de Compairiias de
Seguros (APCS) y el Banco Central del Paraguay (BCP) representada por la Superintendencia
de Seguros, trabajando en la preparacion del anteproyecto de ley del SOA para presentacion
ante el legislativo y posterior instancia de ratificacion ante el ejecutivo. El borrador del proyecto
de ley se ingresa oficialmente a través del Senado y se gira a las distintas comisiones para su
estudio en el mes de diciembre de 2019.

Proyecto de modificacién de articulos de la ley N° 5016/2014 sobre Alcoholemia, se ha
elaborado el proyecto de ley con aportes técnicos sobre modificacién de articulos 111, 112 y
153 de la Ley 5016/2014, sobre el articulo especifico de la graduacion de alcohol en sangre y
en aliento, a los efectos de que las sanciones puedan recaer en los ciudadanos infractores.

Ademas, la ANTSV se encuentra colaborando con los municipios del pais para que adecuen
sus ordenanzas a lo dispuesto en la Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial N° 5016/14 para
que internalicen y unifiquen los criterios de seguridad vial.

Gestién de la seguridad vial

La Direccion de Observatorio Vial, Estadisticas y Registros de Datos ha logrado cumplir con la
elaboracion de Informes técnicos especificos, asi como la elaboracién de los primeros reportes
del Sistema de Informacién Accidentes de Transito (SIAT).

El SIAT es la herramienta creada con el objetivo de generacién de politica publica basada en
evidencias con la finalidad de reducir los indices de mortalidad y morbilidad asociados a los
siniestros viales.

Conductas viales
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Se logré un gran paso en el marco de la implementacién de las licencias por puntos mediante
la aprobacion de la creacion del “Juzgado de Faltas”, disposicién contenida en la actual Ley
N°5016/2014 Nacional de Transito y Seguridad Vial, mediante Acta N°10/2019 de la Sesién del
Consejo Directivo de la ANTSV.

La Patrulla Caminera y la Municipalidad de la Capital del pais, Asuncién ya cuentan con un
sistema de carga de infracciones de forma digital, lo que permitira mejorar el proceso de sancioén
y seguimiento de las faltas.

Educacion y sensibilizacion

En el marco de la Mesa Técnica Interinstitucional de “Transporte y Logistica”, coordinada por
la Unidad Técnica Interministerial del MEC y el Ministerio de Trabajo, Empleo y Seguridad
Social (MTESS), la ANTSV contribuyé a la elaboracién del perfil profesional “Conduccién de
Transportes de cargas por carretera” de nivel 2 de cualificaciéon, con sus unidades de
competencias y criterios de desempefio.

Se ha organizado en conjunto con UNICEF el “Curso de Formacién de Formadores y Workshop
de Planeamiento Urbano y Transporte Sostenible Enfocado en la Nifiez”, con participacion de
autoridades del gobierno nacional, municipales, docentes universitarios y profesionales de
arquitectura, ingenieria urbana y la seguridad vial.

Ademas, desde el MEC continlia el proceso de implementacion en la malla curricular de la
Escolar Béasica y Escolar Media de Educacion Vial en influir en el periodo escolar de los alumnos
en este sentido.

De acuerdo al convenio entre el Servicio Nacional de Promocion Profesional (SNPP) y la
ANTSV, se ha diseflado y desarrollado desde el mes de octubre de 2019, los cursos en la
modalidad virtual o E-learning de “Educacion Vial y Ciudadana” y “Seguridad Vial para
Motociclistas”.

Se han realizado capacitaciones a docentes de nivel inicial (102 instituciones) y la provision de
kits ludicos de educacion vial con guia practica y juego didactico, con certificacion del MEC.

Respecto a la sensibilizacion, la ANTSV ha liderado mediante su programa anual de actividades
campafas de seguridad vial a través de sus redes sociales y medios de prensa en todo el
territorio nacional, sumandose actividades de gobiernos locales, organizaciones y asociaciones
de la sociedad civil y otros miembros del Comité Consultivo de Seguridad Vial que forman parte
de la ANTSV.
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Vehiculos

Respecto a las actividades realizadas en el area de estudios de seguridad del automotor de la
ANTSV, se brinda soporte técnico de ingenieria y se participa en la elaboracién del Reglamento
Técnico Mercosur (RTM) de “Instalacion de dispositivos de iluminacién y sefializacion luminosa”
y el RTM sobre “Paragolpes trasero de los vehiculos de carga”, en el marco de la Comision de
Industria Automotriz (CIA) del Subgrupo de Trabajo N° 3 “Reglamentos Técnicos y Evaluacién
de la Conformidad”, coordinado por el Ministerio de Industria y Comercio (MIC).

Ademas, se elaboraron Dictamenes Técnicos sobre “Utilizacion de neumaticos super anchos”,
“Luces tres Marias” y “Sistema de frenos ABS en camiones de carga”. Estos documentos fueron
utilizados para llevar una postura nacional respecto a dichos temas, en la LVII Reunion del
Subgrupo de Trabajo N°5 “Transporte del Mercosur”, coordinado desde nuestro pais en junio
del corriente por la Direccién Nacional de Transporte (DINATRAN).

Infraestructura

Desde la ANTSV en cuanto a intervenciones realizadas en puntos criticos para la seguridad
vial se llevé a cabo la asistencia técnica especifica para el MOPC que se encuentra
desarrollando programas de mejoramiento de caminos en vias de la red nacional de caminos,
citando las ciudades de Caapiibary, Carayao, San Estanislao, Coronel Bogado y San Ignacio,
por otro lado los Municipios de Fernando de la Mora (seguridad en entornos escolares), Capiata
(aplicacibn de sendas peatonales con efectos 3D), Hernandarias (red semaférica e
inspecciones en lugares de siniestros viales) y en la ciudad de Hohenau (estudio de propuestas
de mejoras de infraestructura en rotonda principal), a fin de proporcionar propuestas de mejora
de la seguridad vial en las zonas estudiadas y disminuir los indices de siniestralidad vial.

Se ha reactivado el Comité Técnico N°64 "Transito y Seguridad Vial", el cual es coordinado en
conjunto con el Instituto Nacional de Tecnologia, Normalizacién y Metrologia (INTN). Este
Comité esta abocado principalmente a la elaboracion de normas paraguayas en el &mbito de la
seguridad vial, entre ellas normas de “Sistemas de Gestién de la Seguridad Vial”, “Senalizacion
Vertical”, “Senalizacién Horizontal”, entre otras. Forman parte de este comité representantes de
la ANTSV, el INTN, el MOPC, la Organizacion Paraguaya de Cooperacion Intermunicipal
(OPACI), la Direccién Nacional de Transporte (DINATRAN), la Patrulla Caminera, el Touring y
Automovil Club Paraguayo (TACPY), municipalidades interesadas y empresas privadas del

rubro.
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4.10 Republica Dominicana

Institucion:
Director/a:

Coordinador/a:

Tabla datos resumen de 2018

Angel Mejia

Lic. Rafael Arias

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT)

Indicadores 2018
Fallecidos 3.006
Heridos 109.705
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d.
Total victimas 112.711
Fallecidos por 100 000 poblacién 29,28
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 69,09
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 424
Poblacion (en miles) 10.266
Parque vehicular (en miles) 4.351
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 55%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.
n.d. no disponible
Tabla datos serie histdrica 2010-2018
Indicadores 2010 2017 2018 . S/Dl"; 18/Dl'f7‘ 12';'1% 12';'1?
Fallecidos 2.772 2.804 3.006 234 202 8% 7%
Heridos n.d. 99.887 109.705 9.818 10%
e gl e
Total victimas nd. 102.691 112.711 10.020 10%
Fallecidos por 100 000 poblacién 29,24 27,57 29,28 0 2
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 101,36 68,43 69,09 -32 1
E:Ieudos por 1 000* 10 ® vehiculo- nd. nd. nd.
;ZZ?tg‘;tZ’;’to”zac'on +1000 289 403 424 135 21
Poblacion (en miles) 9.479 10.169 10.266 788 97 8% 1%
Parque vehicular (en miles) @ 2.735 4.097 4.351 1.616 254 59% 6%
cPizlrgfnn(;c:\(J)eren:)otoacletas (incluye 49% 559% 559%
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢)? n.d. n.d. n.d.

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . s/D1I2 . 8/Dl'f7' 1';';'1%’ 1';';;’/;
0-14 n.d. 97 89 -8

15-24 n.d. 741 734 -7 -1%
25-34 n.d. 630 703 73 12%
35-44 n.d. 417 449 32 8%
45-54 n.d. 310 352 42 14%
55-64 n.d. 199 250 51 26%
65y mas n.d. 235 240 5 2%
No se informa 0 175 189 14 8%
Total 2.772 2.804 3.006 234 202 8% 7%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible

Tabla datos género 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/D1IB 1871"; 12';'1%’ 1';';;/;
Hombre n.d. 2.482 2.646 164 7%
Mujer n.d. 322 360 38 12%
No se informa n.d. 0 0 0
Total 2.772 2.804 3.006 234 202 8% 7%
n.d. no disponible
Tabla datos tipo de usuario 2010-2018
Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/D1'g 18/')1"; 12';‘1% 12';‘1‘?
Peatones n.d. 352 409 57 16%
Ciclistas n.d. 5 0 -5
Motociclistas n.d. 1.241 1.573 332 27%
Vehiculos livianos de pasajeros n.d. 157 244 87 55%
Otros y no especificados n.d. 1.049 780 -269 -26%
Total 2.772 2.804 3.006 234 202 8% 7%

n.d. no disponible
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Tabla datos resumen de 2019

Indicadores 2019
Fallecidos 3.204
Heridos 112.177
Heridos graves/ heridos hospitalizados n.d.
Total victimas 115.381
Fallecidos por 100 000 poblacion 30,93
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 69,13
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 447
Poblacion (en miles) 10.358
Parque vehicular (en miles) 4.635
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 56%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.

n.d. no disponible

Comentarios sobre los datos de 2018 y 2019:

Los datos de siniestralidad en el pais han experimentado una mejora sustancial en cobertura 'y
calidad, debido a esta mejoria confirmamos la hip6tesis de que “Cuando se mejoran los
sistemas de datos de accidentes de transito puede ocurrir gue aumente el niumero de
traumatismos notificados, a veces de forma espectacular, porque el sistema captura mas
eficazmente los sucesos”, dicho esto, veremos un repunte de las estadisticas de
siniestralidad, pero con una disminucion importante en los niveles de subregistros.
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Datos generales de gestion de la Seg

uridad Vial

Funciones principales

Actores principales en la Administracion Publica

Formulacion de la
Estrategias,
establecimiento de
objetivos y/o desarrollo de
programas de seguridad
vial

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT)

Direccién General de Seguridad de Transito y Transporte
Terrestre (DIGESETT)

Ministerio de Salud Publica (MSP)

Alcaldias

Entre otras

Monitoreo del desarrollo de
los programas de
seguridad vial

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT)
Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI)

Actuaciones de cualquier
tipo en la infraestructura
viaria

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT)

Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC)
Alcaldias

Actuaciones con relacion a
los vehiculos

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT)

Direccion General de Impuestos Internos (DGII)
Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte
Terrestre (DIGESETT)

Direccion General de Aduanas (DGA)

Actuaciones con relacion a
la educacién de la
poblacion y/o de los
usuarios de las vias

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT)

Escuela Nacional de Educacion Vial (ENEVIAL)
Ministerio de Educacion de la Republica Dominicana
(MINERD)

Campafias de publicidad

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT)

Direccion General de Seguridad de Transito y Transporte
Terrestre (DIGESETT)

Ministerio de Salud Publica (MSP)

Centro de Operaciones de Emergencia (COE)

Ministerio de la Presidencia

Procuraduria General de la Republica

Legislacién sobre
seguridad vial

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT)

Congreso Nacional

Ministerio de la Presidencia

Otras cuestiones

(detallese)
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Estrategia de Seguridad Vial

En parte del
Si No pais Comentarios
(especificar)

¢Hay establecida una vision de
seguridad vial en su pais?

Establecer un
compromiso compartido
de las instituciones y los
ciudadanos del pais para
la prevencion y reduccion
Si se ha establecido, por favor, haga |de muertes y lesiones
una descripcion sucinta ocasionadas por el
transito, sustentado en
un modelo de movilidad
segura y en la conciencia
colectiva sobre el valor
de la vida humana.

Actualmente, éhay una estrategia
2. | nacional de seguridad vial X
establecida en su pais?

Si la hay, puede indicar el periodo al
gue se refiere

2017-2020

¢Hay un objetivo nacional
establecido con relacién a la
reduccion del nimero de
fallecidos?

Por favor, especifigue el objetivo de
reduccion y el periodo al gue se 30% al 2020
refiere.

¢Hay un objetivo nacional
establecido con relacién a la
reduccion del nimero de
heridos?

Por favor, especifigue el objetivo de
reduccion y el periodo al que se 20% al 2020
refiere.
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En parte del
Si No | pais Comentarios
(especificar)

¢Hay algun otro objetivo nacional

cuantificable establecido? X

Tasa de Accidentes de
Transito

7asa de contravenciones
impuestas

Porcentaje de Cobro de
Multas

% Vehiculos
Matriculados

% Conductores con
licencia de conducir

% Vehiculos con
Inspeccion Técnica
Vehicular

Actitudes de /a Poblacion
hacia la Seguridad Vial

Si los hay, puede indicarlos y el
periodo a que se refieren.

¢La estrategia de seguridad vial esta X
publicada en internet?
https://www.intrant.gob.
do/transparencia/index.p
Si esta publicada, <ipuede indicar la hp/plan-

URL? estrategico/planeacion-
estrategica?download=6

37:pensv

Medidas recientes (2018-2019
Legislacion

La Ley Num. 63-17 atribuye al INTRANT la elaboracién de mas de cuarenta reglamentos
complementarios, los cuales, con la asesoria de expertos locales, asi como especialistas
internacionales del Instituto Universitario de Investigaciones de Transito y Seguridad Vial de la
Universidad de Valencia, fueron consolidados en veintidés regulaciones de las cuales hasta el
10 de agosto de 2020 fueron aprobadas 15, mientras que 5 se encuentran en la fase de consulta
publica.

Reglamentos Aprobados

=

Reglamento Orgéanico del INTRANT

2. Reglamento para la Capacitacion, Formacion y Educacion Vial

3. Reglamento de Certificado Médico Psicofisico de Conductores de Centros Médicos
Autorizados a su Expedicion.

Reglamento de Escuelas de Conductores.

Reglamento de la Inspeccién Técnica Vehicular.

Reglamento de Licencias de Conducir.

ook
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7. Reglamento sobre el Sistema de Puntos de la Licencia de Conducir.

8. Reglamento de Planes Laborales de Seguridad Vial a desarrollar por las Empresas
Administraciones Publicas y otras Organizaciones.

9. Reglamento de Planes Locales de Seguridad Vial a desarrollar por los Municipios.

10. Reglamento del Transporte Escolar.

11. Reglamento del Transporte Turistico.

12. Reglamento del Transporte Privado de Trabajadores.

13. Reglamento de Uso y Transporte en Motocicletas, Bicicletas y otros vehiculos de Movilidad
Personal.

14. Reglamento del Transporte de Cargas.

15. Reglamento del Servicio Publico de Transporte Terrestre de Pasajeros Urbano.

Reglamentos en consulta publica

16. Reglamento del Régimen y Procedimiento Sancionador.

17. Reglamento del Registro Nacional de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial

18. Reglamento de Sefializacion en el Transito Terrestre.

19. Reglamento del Servicio de Transporte en Taxis.

20. Reglamento para el Alquiler de Vehiculos de Motor.

Gestion de la seguridad vial

Para atacar el factor de riesgo de conducir bajo los efectos del alcohol, desde el INTRANT
implementamos por primera vez los puntos de revision de alcoholemia en puntos estratégicos
de Santo Domingo y Santiago (Las dos provincias mas importantes del pais), junto con la
campana “Tématelo en Serio”, luego de un arduo periodo de entrenamiento de nuestros
técnicos y de los agentes de la Direccibn General de Seguridad de Transito y Transporte
Terrestre (DIGESETT). Estos operativos realizados por la DIGESETT, con el acompafamiento
técnico del INTRANT, buscan en una primera fase educar a los conductores y familiarizarlos
con una metodologia que en estos momentos les resulta nueva.
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Conductas viales

Segun datos observados en las dos encuestas nacionales de seguridad vial (ENSV), la
valoracion del riesgo de ciertas conductas también se mantiene similar en ambos afios, siendo
el no uso de casco, el uso del celular mientras se conduce y el consumo de alcohol al volante
los comportamientos evaluados como mas riesgosos.

ENSV-18 ENSV-19

No casco 917 9.18

No seguro 8.23 8.58

No sistemas retencion infantil 825 8.48
Uso celular 9.16 9.1

NoITV 7.8 7.8

No cinturén seguridad 8.75 8.87
Alcohol 9.2 8.94

No distancia de seguridad 8.12 8.13
Exceso velocidad 8.95 8.75

Educacion y sensibilizacion

Se ha cumplido con los requisitos para integrar la educacion vial al sistema educativo
dominicano, después de dejar definido, junto a la Direccién General de Curriculo del Ministerio
de Educacidn, con la asesoria del Instituto Universitario de Investigacion en Trafico y Seguridad
Vial (INTRAS) de la Universidad de Valencia, los objetivos y contenidos de aprendizaje para
cada grado de escolaridad; disefiando materiales de ensefianza correspondientes.

En ese sentido, se han entregado al Ministerio de Educacion la version final de los programas
educativos que permitiran aplicar, de manera transversal, la educacion vial en todos los niveles
del sistema educativo dominicano, lo que nos posicionara como uno de los pocos paises de la
region que han alcanzado este importante hito.

Adicionalmente, con profesores de la Universidad de Valencia, coordinamos con el Ministerio
de Educacion una capacitacion introductoria sobre los programas, en formato virtual, para los
formadores de maestros, los cuales se encargaran de socializar los contenidos y metodologia
pedagdgica con todos los actores del ecosistema escolar.

Ademas, también con el Ministerio de Educacion, especificamente con la Direccién General de
Educacién Técnico-Profesional, desarrollamos los siguientes titulos para que los politécnicos
certifiquen bachilleres en &reas técnicas del transporte, bajo estandares internacionales y en
concordancia con los retos que demanda la Ley No. 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, asi como respuesta a sus reglamentos y normativas derivadas:
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* Bachillerato Técnico en Formacion y Educacion Vial

* Bachillerato Técnico en Movilidad y la Seguridad Vial

* Bachillerato Técnico en Operaciones de Transporte Terrestre
* Bachillerato Técnico en Servicios de Transporte

* Técnico Basico en Conduccion de Vehiculos

Solo resta que el Consejo Nacional de Educacion formalice la aprobacion de estos titulos
técnicos para que el Viceministerio Técnico Pedagdégico del Ministerio de Educacién proceda a
implementarlos a través de la Direccion General de Educacion Técnico Profesional.

Encuestas relacionadas con la seguridad vial

El Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), a través de su
Departamento de Estudios y Evaluaciones del OPSEVI, inici6 hace dos afios la realizacion de
la Encuesta Nacional de Seguridad Vial (ENSV-19) con el objetivo principal de describir la
poblacion de Republica Dominicana en cuanto al conocimiento y valoracion de las Leyes y las
Instituciones de transito, la importancia de los accidentes, las sanciones, los comportamientos
y percepciones de factores de riesgo, y las opiniones sobre medidas de intervencion en este
ambito. Se trata de un estudio longitudinal, pues estas mediciones se realizan en ciclos de 12
meses, pudiendo observar asi su evolucion.

A continuacién, mostramos algunos datos relevantes obtenidos en las dos mediciones.

La concienciacion de la existencia de la problemética de los accidentes de transito es mayor en
2019, observandose un aumento de las personas que consideran que no hay problema mas
importante que este (13.25%). Aun asi, es preocupante que aproximadamente una quinta parte
de los participantes indiquen no saberlo.

ENSV-18 ENSV-19

Frecuencia % Frecuencia
Problema que es mas importante que el de los accidentes de transito
Inseguridad/criminalidad 324 30.1 230 18.25
Ns/Nc 235 21.8 260 20.63
Economia 137 12.7 31 2.46
Nada es més importante que eso 80 7.4 167 13.25
Transito/Transporte/Vias 77 7.1 5 0.4
Salud 76 7.1 63 5
Educacién 35 3.2 42 3.33
Total 964 89.4 798 63.3

Se encuentra que hay un aumento de personas que reportan haber sufrido accidentes de
transito en el afio 2019 (38.97%). Sin embargo, hay una disminucién importante en los
accidentes reportados para los familiares. Por otro lado, en ambas encuestas se encontré que
los dominicanos consideran a los jovenes entre los 15-25 afios el grupo mas vulnerable frente
a los accidentes de transito. Y, las tendencias sobre el vehiculo en el que creen que se tienen
mas accidentes se mantienen, siendo la moto particular y el ‘motoconcho’ (Servicio similar al
de taxis, pero en motocicleta).
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ENSV-18 ENSV-19

Frecuencia % Frecuencia
Accidente de transito alguna vez en la vida como conductor o pasajero
Si 363 337 491 38.97
No 716 66.3 769 61.03
Total 1079 100.0 1260 100.0
Si 555 515 48] 38.17
No 523 48.5 779 61.83
Total 1078 100.0 1260 100.0
Grupo de edad que sufre mas accidentes

Nifios (hasta 14 afos) 28 2.6 39 31
Jévenes (15-25 ahos) 957 88.8 m2 88.25
Adultos (26-40) 84 6.7
Adultos (41-60) 80 74 10 0.8
Personas mayores (mas de 60} 13 1.2 15 1.2
Total 1078 100 1260 100
Moto particular 575 533 877 69.6
Motoconcho 392 36.4 269 21.35
Carro particular 25 23 53 4.2
Guagua/bus 46 43 32 25
Carro publico 27 2.5 17 1.4
Camioneta 8 1 9 1
Taxi 2 02 - -
Bicicleta 2 02 3 0.2
A pie 1 R} - -
Total 1078 100 1260 100

Estudios/ investigaciones relacionadas con la seguridad vial.

EI INTRANT ha priorizado los usuarios de mayor riesgo en las vias, en consonancia con el Plan
Estratégico Nacional de Seguridad Vial 2017-2020, el cual constituye el marco general de
planificacion que sirve de instrumento al Estado Dominicano para abordar la problematica de
los siniestros viales, y cuyo objetivo principal es reducir las muertes por siniestros viales en un
30% para el aflo 2020. Estos grupos de mayor riesgo estan constituidos por usuarios de
motocicletas y por los peatones, representando el 67.3% y el 17.5% del total de muertes
ocasionadas por el transito en el afio 2018, respectivamente. Es decir, que aproximadamente
un 85% de las fatalidades de este tipo se circunscriben dentro del ambito de estos usuarios
vulnerables.

Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de Motocicletas 2019-2022

En noviembre de 2019, luego socializar con actores publicos y privados, mediante consulta
publica, el INTRANT presentdé a la sociedad en general, un Plan Estratégico Nacional de
Seguridad Vial de Motocicletas 2019-2022, este plan orientado a motocicletas se circunscribe
dentro de cinco ejes estratégicos, tres de ellos destinados a atacar los factores generales que
producen los siniestros viales: Factor Humano, Vehiculo e Infraestructura; mientras que otros
dos son transversales a los anteriores, denominados Enforcement e Investigacion, los cuales
comprenden, por un lado, reglamentacion y fiscalizacion, y por el otro lado, la fundamentacion
de todas las intervenciones en estudios cientificos confiables.

Plan Estratégico de Seguridad Vial de Peatones 2020-2023

Del mismo modo, y a partir de la realizacion de un taller de consulta puablica, para abordar la
problematica de la elevada cantidad de muertes de peatones producidas por el trafico, en
agosto de 2020, el INTRANT present6 el Plan Estratégico de Seguridad Vial de Peatones 2020-
2023, el cual busca, al igual que como se hizo con el grupo de riesgo de motociclistas,
desarrollar una serie de acciones concretas en todo el pais, tendentes a reducir la cantidad de
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muertes de peatones, siguiendo siempre una metodologia cientifica fundamentada en datos
objetivos.

El Plan de Seguridad Vial de Peatones esta compuesto por cinco ejes estratégicos, tres de ellos
destinados a atacar los factores generales que producen los siniestros viales: Factor Humano,
Vehiculo y Via e Infraestructura; mientras que otros dos son transversales a los anteriores,
denominados “Normas y Control Policial y Fomento de la Investigacién, los cuales
comprenden, por un lado, reglamentacion y fiscalizacién, y por el otro lado, fundamentar todas
las intervenciones en estudios cientificos confiables, respectivamente.

Nuevo Sistema de Recaudo del Transporte Publico de Santo Domingo

El ecosistema de recaudo para transporte publico en Republica Dominicana se disefié usando
una metodologia que tiene como objetivo principal garantizar la interoperabilidad. Esta se da
cuando un usuario puede acceder a todos los sistemas y servicios de transporte, prestados por
los diferentes operadores y proveedores, haciendo uso de un medio de pago.

Para el disefio del ecosistema de recaudo interoperable en Republica Dominicana, la
perspectiva de usuario definid una propuesta de servicio dirigida a dos conjuntos de usuarios:
no bancarizados y bancarizados. Para el primer conjunto, la interoperabilidad se logra
inicialmente con la tarjeta actual del Metro de Santo Domingo y la tarjeta SD-GO que tiene el
mismo mapa de memoria, pero un arte diferente. También se acepta el pago en efectivo para
acceder a los autobuses.

Desde el punto de vista institucional, se defini6 un modelo de gobernanza liderado por el
INTRANT, quien es la organizacién de gobierno encargada de administrar el ecosistema
interoperable. De este modelo también hace parte el Fideicomiso de Movilidad y Transporte
(FIMOVIT), empresa publica encargada de gestionar y administrar los recursos del ecosistema,
la cual opera un sistema central de recaudo que recibe los datos transaccionales del ecosistema
de recaudo y calcula las remuneraciones de los diferentes actores. El FIMOVIT tiene relacion
con un adquirente, quien es una entidad financiera que procesa transacciones efectuadas con
medios de pago EMV sin contacto y se comunica con el sistema central de recaudo para el
intercambio de informacion.

Inicialmente, dos operadores de transporte hacen parte del modelo de gobernanza: la Oficina
para el Reordenamiento del Transporte (OPRET) y la Oficina Metropolitana de Servicios de
Autobuses (OMSA). La OPRET es una empresa publica encargada de operar el Metro y el
Teleférico de Santo Domingo, mientras que la OMSA es una empresa publica encargada de
operar autobuses de transporte publico. En una etapa posterior, se incorporaran al ecosistema
operadores privados de transporte, quienes serdn empresas encargadas de la implementacion
de subsistemas de autobuses en Republica Dominicana.

Vale la pena mencionar que ITS Espafia entregd premio de reconocimiento al INTRANT vy al
BID, el 16 de julio de 2020, por el proyecto “Interoperabilidad del recaudo electronico del
Sistema Integrado del Transporte Publico de Pasajeros de Santo Domingo -OMSA, Metro y
Teleférico- y puesta en marcha de la tarjeta electronica SD-GO a través de un estandar
tecnolégico y un sistema central de pagos.
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Plan Estratégico Nacional de Movilidad Eléctrica

Elaboramos, con el apoyo del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el primer Plan
Estratégico Nacional de Movilidad Eléctrica de la Republica Dominicana, el cual parte de un
rigoroso diagnostico, asi como se sustenta, rige y deriva de otros documentos marco como la
Ley num. 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica
Dominicana; el Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial (y su correspondiente de
Movilidad); y la Ley Organica de la Estrategia Nacional de Desarrollo de la Republica
Dominicana 2030 (Ley 1-12).

Proyecto “Entornos Escolares Seguros”.

Proyecto Cooperacion entre Paises para el Desarrollo de la Salud (CCHD por sus siglas
en inglés).

El Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), junto a la Organizacion
Panamericana de la Salud (OPS/OMS), y el Consejo de Seguridad Vial (COSEVI), de Costa
Rica, iniciaron la ejecucion de un proyecto de cooperacidn técnica entre paises para mejorar la
seguridad vial en Republica Dominicana y Costa Rica.

En este proyecto se persigue el logro de cuatro objetivos fundamentales: Desarrollar buenas
practicas en metodologia, procesos y procedimientos de recoleccion y andlisis de datos;
mejorar los procesos de inspeccion técnico vehicular (ITV); disefiar e implementar estrategias
de promocion de movilidad segura y sistematizar toda la experiencia de desarrollo del proyecto
de cooperacion.

La iniciativa de cooperacion técnica pretende sistematizar la transferencia de conocimientos
entre ambos paises, en cuanto a experiencias de buenas practicas en la gestion de los
desplazamientos seguros de personas y bienes, aprovechando las fortalezas cada nacion e
identificando oportunidades de mejora. Costa Rica, por ejemplo, tiene 40 afios de haber
fundado su organismo de seguridad vial y 20 afios de haber implementado los Centros de
Inspeccién Técnica Vehicular

Plan de Motocicletas
ftp://ftp.intrant.gob.do/OBSERVATORIO/Plan%20Estrat%C3%A9gico%20Nacional%20de%20
Sequridad%20Vial%20de%20Motocicletas%20para%201a%20Rep%C3%BAblica%20Dominic
ana%202019-2022.pdf

Plan de Peatones
http://opsevi.intrant.qgob.do/wp-content/uploads/2020/08/Plan-de-peatones-INTRANT -

Digital.pdf

Plan Estratégico Nacional de Movilidad Eléctrica

https://intrant.gob.do/index.php/noticias/item/download/121 a088cbb595cbe5de88dcd7a2dbl
c58e3
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ftp://ftp.intrant.gob.do/OBSERVATORIO/Plan Estrat%C3%A9gico Nacional de Seguridad Vial de Motocicletas para la Rep%C3%BAblica Dominicana 2019-2022.pdf
ftp://ftp.intrant.gob.do/OBSERVATORIO/Plan Estrat%C3%A9gico Nacional de Seguridad Vial de Motocicletas para la Rep%C3%BAblica Dominicana 2019-2022.pdf
ftp://ftp.intrant.gob.do/OBSERVATORIO/Plan Estrat%C3%A9gico Nacional de Seguridad Vial de Motocicletas para la Rep%C3%BAblica Dominicana 2019-2022.pdf
http://opsevi.intrant.gob.do/wp-content/uploads/2020/08/Plan-de-peatones-INTRANT-Digital.pdf
http://opsevi.intrant.gob.do/wp-content/uploads/2020/08/Plan-de-peatones-INTRANT-Digital.pdf
https://intrant.gob.do/index.php/noticias/item/download/121_a088cbb595cbe5de88dcd7a2db1c58e3
https://intrant.gob.do/index.php/noticias/item/download/121_a088cbb595cbe5de88dcd7a2db1c58e3

4.11. Uruguay

Institucion: Unidad Nacional de Seguridad Vial (UNASEV)
Director/a: Esc. Alejandro Draper
Coordinador/a: Lic. Magela Negro

Tabla datos resumen de 2018

Indicadores 2018
Fallecidos 528
Heridos 22.397
Heridos graves/ heridos hospitalizados 3.198
Total victimas 26.123
Fallecidos por 100 000 poblacién 15,10
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 21,27
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 708
Poblacion (en miles) 3.506
Parque vehicular (en miles) 2.483
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 52%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.

n.d. no disponible.

Tabla datos serie historica 2010-2018

Indicadores 2010 2017 2018 . S/Dl"; . 871';‘ 1';';;{; 12';'1?
Fallecidos 556 470 528 -28 58 -5% 12%
Heridos

Heridos graves/ heridos

hospitalizados

Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacién 16,58 13,45 15,06 -2 2

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 34,41 19,54 21,27 -13 2

E:Ieudos por 1 000* 10 © vehiculo- nd. nd. nd.

;Zigitr::mr'zac'on +1000 482 689 708 226 19

Poblacion (en miles) 3.353 3.493 3.506 153 13 5% 0%
Parque vehicular (en miles) @ 1.616 2.406 2.483 867 77 54% 3%
Porcentaje motocicletas (incluye 54% 539% 52%

ciclomotores)
Movilidad (vehiculo km afio *106 ) n.d. n.d. n.d.

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible.
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . s/D1I2 . 8/Dl'f7' 1';';'1%’ 1';';;’/;
0-14 16 19 21 5 2

15-24 152 106 118 34 12 22% 11%
25-34 89 69 66 23 3

35-44 66 55 76 10 21

45-54 73 63 60 13 3

55-64 75 58 83 8 25

65y mas 94 97 98 4 1

No se informa 7 3 6 -1

Total 556 470 528 28 58 5% 12%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 . 8/D1IB . 8/Dl'f7' 12';'1%’ 1';';;/;
Hombre 405 362 395 10 33 2% 9%
Mujer 135 108 132 3 24 2% 22%
No se informa 16 0 1 -15 1

Total 556 470 528 28 58 5% 12%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos tipo de usuario 2010-2018

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D1'f6 18/Dl'f7' 12';'1% 12';'5;
Peatones n.d. 70 85 15
Ciclistas n.d. 23 30 7
Motociclistas n.d. 219 237 18 8%
Vehiculos livianos de pasajeros n.d. 143 165 22 15%
Otros y no especificados n.d. 15 11 -4
Total 556 470 528 -28 58 -5% 12%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible
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Tabla datos resumen de 2019

Indicadores 2019
Fallecidos 422
Heridos

Heridos graves/ heridos hospitalizados

Total victimas 422
Fallecidos por 100 000 poblacién 11,99
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 16,65
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 720
Poblacion (en miles) 3.519
Parque vehicular (en miles) 2.535
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 51%
Movilidad (vehiculo km afio *10°©) n.d.

n.d. no disponible.

Durante el afio 2018, quinientos veintiocho (528) personas fallecieron como consecuencia de
un siniestro de transito. Esto significa que en Uruguay fallece en promedio mas de una persona
por dia por esta causa.

Jurisdiccion: Los fallecidos en rutas nacionales representan un 47% del total (247), mientras
que el 53% restante (281) lo hace en ciudades y caminos departamentales.

Composicion poblacional de fallecidos: Las franjas etarias que concentran los mas altos
porcentajes de fallecidos son: en primer lugar, la de 70 y mas afos (13,8%, 73 fallecidos),
seguido por el grupo de 20 a 24 afos (12,9%, 68 fallecidos). En lo referente al sexo de las
personas fallecidas el 75% (396) corresponden al sexo masculino y el restante 25% (132) al
femenino.

Tipo de siniestro: El 52,7% (278) de las personas fallecidas, lo hace como consecuencia de
una colision entre vehiculos, seguido del despiste con una participacion del 22% (116).
Vehiculo: El vehiculo en el cual fallecen mas cantidad de personas es la motocicleta; 44,9%
(237) de las personas fallecidas circulaban en este vehiculo al momento de su deceso. En
segundo lugar, se ubica la categoria autos y camionetas con un 31,3% (165) de los
fallecimientos.

Rol: El 63,3% (334) de los fallecidos son conductores, seguidos por pasajeros 20,6% (109) y
peatones 16,1% (85).

Mes: Por mes, fallecen un promedio de 44 personas como consecuencia de un siniestro de
transito. Diciembre registra mayor cantidad de fallecimientos con un 9,7% (51), le siguen enero
y febrero con un 9,5% (50) del total cada uno respectivamente. Por otro lado, julio registra el
menor porcentaje de fallecidos con un 6,4% (34) del total.

Dia: El sdbado es el dia con mayor concentracién de fallecidos por esta causa, 114 personas;
seguido por el domingo con 104 fallecimientos. Por otro lado, el dia lunes es el que registra
menos fallecidos (53). Esta distribucion no coincide con la registrada en el 2017, ya que para
ese afio el dia con mayor cantidad de fallecimientos el lunes seguido del dia domingo.
Momento del fallecimiento: Un 58,9% (311) fallece en el lugar del siniestro y un 24,8% (131)
lo hace dentro de las siguientes 24 horas. Es decir que un 83,7% de las personas fallecidas a
causa de un siniestro de transito no lograron sobrevivir mas alla de las 24 horas de sucedido el
incidente, dichos valores se mantienen con lo registrado en afios anteriores. El momento de
fallecimiento varia respecto a la jurisdiccion de ocurrencia del siniestro. Para siniestros
ocurridos en rutas nacionales, el 73% fallece en el lugar. En cambio, para ciudades y caminos
departamentales, dicho porcentaje baja a un 47%.
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Tasa de Mortalidad: La tasa de mortalidad cada 100.000 habitantes por sexo y por grupo
etario, son superiores en el sexo masculino. A su vez, se observa que la franja etaria con mayor
tasa de mortalidad es en mujeres la de 60 a 64 afos, seguida de 70 afios 0 mas, y en el sexo
masculino: es de 20 a 24, seguida por 60 a 64 afos.

Durante el afio 2019, cuatrocientas veintidés (422) personas fallecieron como consecuencia de
un siniestro de transito (20% menos que en 2018). Esto significa que en Uruguay fallece en
promedio mas de una persona por dia por esta causa.

Composicion poblacional de fallecidos: Las franjas etarias que concentran los mas altos
porcentajes de fallecidos son, en primer lugar, la de 70 y méas afos (15,2%, 64 fallecidos),
seguido por el grupo de 20 a 24 afios (11,1%, 47 fallecidos). En lo referente al sexo de las
personas fallecidas el 77% (324) corresponden al sexo masculino y el restante 23% (98) al
femenino.

Tipo de siniestro: El 49,8% (210) de las personas fallecidas, lo hace como consecuencia de
una colisién entre vehiculos, seguido del despiste con una participacion del 26,3% (111).
Vehiculo: El vehiculo en el cual fallecen mas cantidad de personas es la motocicleta; 41,5%
(175) de las personas fallecidas circulaban en este vehiculo al momento de su deceso. En
segundo lugar, se ubica la categoria autos y camionetas con un 31,8% (134) de los
fallecimientos.

Jurisdiccion: Los fallecidos en rutas nacionales representan un 52% del total (219), mientras
que el 48% restante (203) lo hace en jurisdiccién departamental. Durante el afio 2019 se invierte
el comportamiento histoérico de que los fallecidos en jurisdiccion departamental superaban a los
fallecidos en rutas nacionales. Sobre la jurisdiccion y el vehiculo involucrado: En la jurisdiccion
departamental mas de un 59% de las personas fallecidas, circulaban en moto. En la jurisdiccién
nacional, casi un 49% de las personas que fallece, circulaba en auto o camioneta.

Rol: El 64,2% (271) de los fallecidos son conductores, seguidos por pasajeros 18% (76) y
peatones 17,8% (75).

Mes: Por mes, fallecen un promedio de 35 personas como consecuencia de un siniestro de
transito. Diciembre registra mayor cantidad de fallecimientos con un 11,4% (48), le siguen
marzo y abril con un 10,2% (43) del total cada uno, respectivamente. Por otro lado, Setiembre
y octubre registran el menor porcentaje de fallecidos con un 5,7% (24) del total.

Dia: El sabado es el dia con mayor concentracion de fallecidos (83 personas, 19,7% del total);
seguido por el domingo con 79 fallecimientos (18,7%). Por otro lado, los dias lunes y martes
son los que registran menos fallecidos (61). Esta distribucién coincide con la registrada en el
2018.

Momento del fallecimiento: Un 65,4% (276) fallece en el lugar del siniestro y un 17,8% (75)
lo hace dentro de las siguientes 24 horas. Es decir que un 83,2% de las personas fallecidas a
causa de un siniestro de transito no lograron sobrevivir mas alla de las 24 horas de sucedido el
hecho, dichos valores se mantienen con lo registrado en afios anteriores. El momento de
fallecimiento varia respecto a la jurisdiccion de ocurrencia del siniestro. Para siniestros
ocurridos en rutas nacionales, el 77,2% fallece en el lugar. En cambio, para la jurisdiccion
departamental dicho porcentaje baja a un 52,7%.

Tasa de Mortalidad: La tasa de mortalidad cada 100.000 habitantes, presenta diferencias en
su estructura al ser evaluada por sexo. Mientras el sexo masculino registra una tasa de
mortalidad de 19, las mujeres alcanzan solo un 5,4. Dentro del sexo femenino se destacan los
grupos etarios de 70 y mas, y de 30 a 34 afios como aquellos cuya mortalidad en el transito es
mayor (8,2). Por otro lado, el sexo masculino presenta mayor mortalidad en los grupos de 70
y més (33,5), y en el grupo de 60 a 64 afos (30,7).

La distribucién de la tasa de mortalidad por grupo etario presenta diferencias respecto a afios
anteriores, donde predominaban tasas elevadas a edades avanzadas en mujeres y a edades
jévenes en hombres.
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Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Actores principales en la Administracién
Pablica

UNASEYV (Unidad Nacional de Seguridad
Vial)

Ministerio del Interior

Congreso de Intendentes

Intendencias Municipales

Municipios

MSP (Ministerio de Salud Publica)

MEC (Ministerio de Educacion y Cultura)
MIEM (Ministerio de Industria, Energia y
Mineria)

MIDES (Ministerio de Desarrollo Social)
MTSS (Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social)

UNASEV (Unidad Nacional de Seguridad
Vial)

Ministerio del Interior

Congreso de Intendentes

Intendencias Municipales

Municipios

MSP (Ministerio de Salud Publica)

MEC (Ministerio de Educacion y Cultura)
MIEM (Ministerio de Industria, Energia y
Mineria)

MIDES (Ministerio de Desarrollo Social)
MTSS (Ministerio de Trabajo y Seguridad
Social)

UNASEV (Unidad Nacional de Seguridad
Actuaciones de cualquier tipo en la Vial)

infraestructura viaria MTOP (Ministerio de Transporte y Obras
Publicas)

UNASEV (Unidad Nacional de Seguridad
Vial)

4 Actuaciones en relacion a los vehiculos | MTOP (Ministerio de Transporte y Obras
Publicas)

Intendencias Departamentales

UNASEYV (Unidad Nacional de Seguridad
Vial)

CODICEN (El Consejo Directivo Central —
Educacion)

CES (Consejo de Educacion Secundaria)
CEP (Consejo de Educacion Primaria)
ANEP (Administracion Nacional de
Educacién Publica)

UTU (Universidad del Trabajo del Uruguay)
MSP (Ministerio de Salud Publica)

Funciones principales

Formulacion de la Estrategias,
establecimiento de objetivos y/o
desarrollo de programas de seguridad
vial

Monitoreo del desarrollo de los
programas de seguridad vial

Actuaciones en relacion a la educacion
5 de la poblacién y/o de los usuarios de
las vias
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Actores principales en la Administracién
Publica

UNASEYV (Unidad Nacional de Seguridad
Vial)

Presidencia de la Republica

Asociados en campaias (ANCAP, ANTEL)
UNASEYV (Unidad Nacional de Seguridad
Vial)

Camara de Diputados

Céamara de Senadores

Funciones principales

6 Campainias de publicidad

7 Legislacion sobre seguridad vial Poder Judicial
FGN (Fiscalia General de la Nacién)
Ministerio del Interior
Congreso de Intendentes

8 Otras cuestiones (detallese)
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Estrategia de Seguridad Vial

En parte del
Si |No pais Comentarios
(especificar)

¢Hay establecida una visién de seguridad vial en su
" | pais?

La vision de UNASEV se enmarca en la estrategia y
adhesion a la Asamblea General de Naciones Unidas
Resolucion A/RES/64/255

Actualmente, ¢hay una estrategia nacional de

" | seguridad vial establecida en su pais?

Uruguay adhiere a la Resolucion A/RES/64/255 de la
Asamblea General de Naciones Unidas y toma como
base estratégica las cinco areas o "pilares”
recomendados para la evaluacion de resultados y
generacion de acciones en Seguridad Vial.

Los 5 pilares establecidos en la resolucion sustentan
el éxito de las estrategias preventivas, con base en /a
evidencia cientifica y en la puesta en accion de las
buenas prdcticas en Seguridad Vial.

¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a
la reduccion del nimero de fallecidos?

El Plan de Accion de Seguridad Vial 2011-2020, segun
/a Resolucion A/RES/64/255 de la Asamblea General
de Naciones Unidas documento aprobado por
Uruguay en la ley N9 18.904, de 4 de mayo del 2012
siguio siendo el rector de politicas publicas
gestionadas desde la Unidad Nacional de Seguridad
Vial (UNASEV), defendiendo un desarrollo de trabajo
sostenido a largo plazo.

¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a
la reduccién del nimero de heridos?

Por favor, especifigue el objetivo de reduccion y el
periodo al gque se refiere.

¢Hay algun otro objetivo nacional cuantificable
establecido?

Si los hay, puede indicarios y el periodo a que se
refieren.

¢La estrategia de seguridad vial esta publicada en
internet?

https.//www.gub. uy/unidad-nacional-seguridad-
vial/institucional/creacion-evolucion-historica
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Estrategia Periodo 2018-2019

Los 5 pilares establecidos en la resolucion sustentan el éxito de las estrategias preventivas,
con base en la evidencia cientifica y en la puesta en accion de las buenas practicas en
Seguridad Vial.

Pilar 1: Fortalecimiento de la Gestién en Seguridad Vial

Alentar la creacion de alianzas multisectoriales y elaborar estrategias, planes y metas
nacionales en materia de seguridad vial y dirigir su ejecucion. Contar con datos e investigacion
probatoria para evaluar el disefio de contra medida y vigilar la aplicacion y la eficacia de las
mismas, promover normativas de especialidad juridica en transito.

Pilar 2: Vias de transito y movilidad mas seguras

Fomentar el aumento en la seguridad intrinseca y la calidad de proteccion de las redes en
beneficio de todos los usuarios de las vias de transito, especialmente de los mas vulnerables
(por ejemplo, los peatones, los ciclistas y los motociclistas).

Pilar 3: Vehiculos méas seguros

Alentar el despliegue universal de mejores tecnologias de seguridad pasiva y activa de los
vehiculos, combinando la armonizacion de las normas mundiales pertinentes, los sistemas de
informacién a los consumidores y los incentivos destinados a acelerar la introduccion de nuevas
tecnologias.

Pilar 4: Usuarios de las vias méas seguros

Elaborar programas integrales para mejorar el comportamiento de los usuarios de las vias de
transito. Continuar con observancia permanente y potenciar leyes y normas en combinacion
con la educacion o sensibilizacion publica para aumentar las tasas de utilizaciéon del cinturén
de seguridad y casco, reducir la conduccién bajo los efectos del alcohol, la velocidad y otros
factores de riesgo.

Pilar 5: Respuesta tras los siniestros

Aumentar la capacidad de respuesta a las emergencias ocasionadas por los siniestros de
transito y mejorar la capacidad de los sistemas de salud y de otra indole para brindarles a las
victimas tratamiento de emergencia apropiado y rehabilitacién a largo plazo.

Medidas recientes (2018-2019)

Gestién de la seguridad vial

A nivel internacional se particip6 en el Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial
(OISEVI), donde se definieron metodologias conjuntas para el relevamiento de datos y
coordinacién de estrategias e iniciativas en Seguridad Vial a nivel regional.

En la cumbre de la Secretaria General Iberoamericana (SEGIB) se apoy6 y se aprobé el
Programa Iberoamericano de Seguridad Vial el cual implicard a las estrategias definidas en
OISEVI.

A nivel normativo se aprobé la Tercera Ley Nacional de Transito Ley Nro.19.824, de 18 de
septiembre de 2019, que profundiz6 la unificaciobn normativa iniciada con la primera Ley
Nacional de Transito y Seguridad Vial Nro.18.191, de 28 de noviembre de 2007 y la segunda
Ley Nro. 19.061, de 22 de enero de 2013.

De las recomendaciones dadas en los distintos Pilares del Decenio de Naciones Unidas refleja:
Pilar 1- Gestion de la seguridad vial: se incluye el reconocimiento legal de la expresién “siniestro
de transito”, asi como poseer una clasificacion unica de sanciones a nivel pais. La aprobacién
de la herramienta del permiso por puntos, y otros aspectos que propician la efectiva aplicacion
de las normas de Seguridad Vial, como el tiempo de prescripcion de sanciones, la instalacion
de un Registro Departamental cuya iniciativa del Congreso de Intendentes fue recogida en el
proyecto de ley procurando concretar el seguimiento de la titularidad de los vehiculos.
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Pilar 3- Vehiculos mas seguros: se incorporaron elementos de seguridad vehicular que han sido
recomendados por Naciones Unidas y acompasados a la integracién de Uruguay en el Grupo
de Mercado Comun Mercosur;

Pilar 4- Usuarios mas seguros: se establecio un tratamiento minimo y uniforme sobre circulacién
de ciclistas y motociclistas.

Se concreté el Convenio entre el Congreso de Intendentes y UNASEV, con el objetivo de
formalizar el intercambio de datos y gestion electronica de la multa de SOA. En este sentido,
se integra una de las etapas del proceso para su implementacion, restando exclusivamente
aspectos formales de notificaciébn administrativa de las multas de SOA.

Se aprobé el Decreto 327/019, el cual incorpora la capacitacion obligatoria a los trabajadores
que realicen tareas de reparto de alimento y/o productos farmacéuticos a quienes se
transporten en bicicletas u otros vehiculos que no sean impulsados a motor.

En gestion de estadisticas de Seguridad Vial siguié el avance del proyecto de datos: e-Sistema
Nacional de Transito (SINATRAN), proyecto de interconexion de las diversas bases de datos
gque existen en el pais relacionadas con el transito y la seguridad vial, que la UNASEV esta
llevando adelante conjuntamente con AGESIC. En 2019 se desarroll6 un mapa de visualizacion
rapida de datos anuales por departamento, la cual es de acceso publico mediante la pagina
web de UNASEV.

En conjunto con AGESIC se finaliz6 el desarrollo del proyecto del Sistema de Trauma y
Emergencia (SITREM), el cual permite relevar datos pormenorizados sobre el tipo de lesiones
sufridas en siniestros de transito. El sistema no ha sido puesto en produccién aun.

Siguiendo los lineamientos de AGESIC para la puesta del 100% de los tradmites on-line se sumé
el de Consulta Ciudadana ante UNASEV, permitiendo a los usuarios realizar consultas,
denuncias, y/o reclamos en los temas relativos a Seguridad Vial mediante formulario web con
el objetivo de una mejora de gestién trazabilidad y seguimiento de las consultas ciudadanas.
La estrategia de participacion ciudadana a nivel nacional se centré en el funcionamiento de las
ULOSEV (Unidades Locales de Seguridad Vial) y de interlocutores comprometidos con la
Seguridad Vial en cada territorio. Las ULOSEV son un &mbito generado en el marco la Ley
Nro.18.113, de 18 de abril de 2007, y modificado en la Ley Nro. 19.355, de 19 de diciembre
2015, donde se mandata a la UNASEV a llevar adelante politicas territoriales de
descentralizacibn organizando una serie de voluntades particulares y organismos
institucionales, sin fines de lucro, desde diferentes areas (educacion, seguridad, prevencion,
comercio, salud, voluntariado, etc.).

Por medio de las 47 ULOSEV en funcionamiento se amplié el rango de accion en politicas de
prevencién en el transito, multiplicando conductas de buenas practicas, generando instancias
de difusién interactuando con Municipios y personas sensibilizadas con la Seguridad Vial.

A los efectos de tener mayor llegada en el territorio con las ULOSEV se reafirmo el apoyo en
todas las camparfas que se desarrollan desde UNASEV como Verano Querido, Mayo Amarillo,
Nostalgia, Semana Nacional de la Seguridad Vial, Dia de la Victima del Siniestro de Transito y
también en diferentes fiestas tradicionales donde hay participacion masiva de personas.

Para profundizar en las medidas de sensibilizacion, concientizacién y difusion de los riesgos
ocasionados por el consumo de alcohol u otras drogas sumamos, la experiencia con los lentes
simuladores confirmando la medida de 0 alcohol al conducir, llegando a conductores de todas
las edades y de todo tipo de vehiculos.

Se participd en el Simposio Iberoamericano de Agencias de Transito y Seguridad Vial,
“Paraguay 2019” presentando los logros y desafios del pais en la materia.

El trabajo y seguimiento a la victima con secuelas a causa de siniestros de transito se realizé
en conjunto al Programa Nacional del Discapacitado (PRONADIS), dependiente del Ministerio
de Desarrollo Social, quien cumple un importante papel a la hora del asesoramiento y
contencion a las victimas de siniestros de transito.

Por medio del convenio se ofrece un asesoramiento integral que ademas de las ayudas técnicas
gue pasan por la silla de ruedas, la cama articuladle o la prétesis.
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Se asisti6 al 2° Foro Iberoamericano de Justicia de la Seguridad Vial realizado en Rosario Santa
Fé Argentina, evento organizado en conjunto por las Asociaciones de Victimas y el Gobierno
de la Provincia de Santa Fé, concluyéndose en la misma linea del 1er Foro Iberoamericano de
Justicia de la Seguridad Vial que se realizara en Montevideo Uruguay en noviembre de 2018, y
el compromiso de instalar la Fiscalia de Seguridad Vial en Rosario Santa Fé, asi como la
necesidad y el compromiso de los coorganizadores en la creacion de fiscalias especializadas
de Seguridad Vial.

El domingo 17 de noviembre se conmemoré alrededor del mundo el Dia de Recuerdo a las
Victimas de Siniestros de Transito, en Uruguay las actividades estuvieron centradas en la
ciudad de Paysandu.

Educacion y sensibilizacion

Se trabajé con dos de los factores de riesgo: velocidad y distracciones (con foco en el uso del
celular al conducir); prestando especial atencién a los motociclistas.

Se desarrollé contenidos para los medios propios: cuentas de Twitter, Instagram, Facebook,
YouTube y pagina web institucional enmarcados en las diferentes campafias, informacién sobre
factores de riesgo y para difusién de las diferentes actividades de la UNASEV.

Campafias de comunicacion: 1) Verano Querido, propuesta coordinada entre Sistema Nacional
de Emergencia, Junta Nacional de Drogas y UNASEV cuyo objetivo es promover practicas
seguras en la movilidad de los estudiantes hacia y desde los centros de estudios. Se brind6
informacion sobre sistemas de retencion infantil, buenas practicas para la utilizacion del
transporte publico, conduccion de bicicletas, entre otras. 2) Mayo Amarillo bajo el lema “En el
transito el sentido es la vida”. Se realiz6 campafia en redes sociales, se desarrollaron y
apoyaron las diferentes intervenciones urbanas, asi como también se dio apoyo en
conferencias y talleres entorno a la temética.

3) Se realizaron inspecciones técnicas gratuitas para motocicletas. Con el objetivo de
concientizar sobre la importancia de circular en un vehiculo en buenas condiciones.

4) Campana de prevencion previo a la “La Noche de la Nostalgia” bajo la consigna “Seguro es
cero”.

5)La Semana Nacional de la Seguridad Vial tuvo como eje central el mensaje: “Nos mueve la
vida”. En esta semana el eje de trabajo son los factores de riesgo previamente definidos.

6) Carrera 5K y 10K organizada conjuntamente con la Asociacion de Atletas del Uruguay.

7) Acciones en territorio con ULOSEV, centros educativos y servicios de salud

8) UNASEV en coordinaciéon con la Red Nacional de Victimas y Familiares de Siniestros de
Transito desarroll6 actividades de concientizaciéon en el Dia Internacional en Recuerdo de las
Victimas de Siniestros de Transito. En el area de Educacién en Movilidad Segura en el Sistema
Educativo Formal, se implementd el convenio entre Administracién Nacional de Educacién
Publica (ANEP) y UNASEV.

Junto al Programa de Acreditacion de Saberes, el Ministerio de Educacion y Cultura, el CETP-
UTU se brindé apoyo a Instructores de Academias de Conducir en todo el pais.

Se integré junto al CETP la Comisién de Desarrollo para la Especializacién Terciaria en
Seguridad Vial para Técnico Prevencioncitas y el Programa Planeamiento Educativo del
Departamento de Desarrollo y Disefio Curricular.

Se suscribié Convenio de Cooperacion de INISA para facilitar su insercién laboral mediante un
programa de capacitacion para la obtencién del permiso de conducir motos y su otorgamiento
sin costo.

Dentro del Programa de Capacitacion en Control en Drogas para Agentes de Transito, mediante
la modalidad de curso on-line se dictaron trece cursos de capacitacion para uso de Kits
periciales de deteccion de cannabis.

Para el publico general la UNASEV cuenta con el Programa de Formacion Ciudadana en
Seguridad Vial
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Vehiculos

Se instrumentd el tramite digital de la Solicitud de Excepciones Técnicas para la Importacion de
vehiculos 0 km ante la Cadmara Técnica Especializada (CTE).

Se elaboré una propuesta de decreto, modificativo del Decreto 81/014 que incorpora la
propuesta de Mercosur ampliatoria de la Resolucion 35/94 de Mercosur a los efectos de la
inclusién de la categorizacién de los vehiculos L, asi como se incorpord la categorizacion
existente en el Ministerio de Transporte y Obras Publicas con la finalidad de contar en una sola
norma (decreto) toda la clasificacion vehicular existente en nuestro pais.

Infraestructura

En este Pilar se desarrollé una propuesta de trabajo con el objetivo de fortalecer la “politica de
autoridad” de la Policia Nacional de Transito con foco especifico en el control del exceso de
velocidad mediante el uso de cinemometro de Ultima generacién.

Encuestas relacionadas con la seguridad vial

No se llevaron a cabo encuestas en el periodo en cuestion

Estudios/ investigaciones relacionadas con la seguridad vial.

No se llevaron a cabo estudios en el periodo en cuestion
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4.12. Honduras

Institucion: Direccion Nacional de Vialidad y Transporte / Observatorio
Nacional de Seguridad Vial

Director/a: Comisionado de Policia Gerzon Onan Veldsquez Aguilera

Coordinador/a: Erick Noé Durén Rodriguez

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 1.614
Heridos

Heridos graves/ heridos hospitalizados 2.351
Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacion 17,91
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 87,67
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizaciéon *1000 habitantes 204
Poblacion (en miles) 9.012
Parque vehicular (en miles) 1.841
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 41%
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢) n.d.

n.d. no disponible.

Comentario: hasta junio del 2020, la Legislacién vigente consideraba como lesiones graves
aguellas que el facultativo de primera asistencia otorgaba una incapacidad médica superior a
los 10 dias.

Definicion de Lesiones Graves segun Codigo Penal Hondurefio: a partir del 25 de junio de
2020, entro en vigencia el nuevo Codigo Penal en el cual se definen las Lesiones Graves y su
procesamiento.

Articulo 199: LESIONES. se definen como lesiones graves aquellas que requiera
objetivamente para su sanidad, ademas de una primera asistencia facultativa, tratamiento
médico o quirurgico. La simple vigilancia o seguimiento facultativo del curso de la lesion no se
considera tratamiento médico.

Articulo 201: LESIONES GRAVES. Quien, por cualquier medio o procedimiento, mutila o
inutiliza un miembro u érgano principal de otra persona o le causa impotencia, esterilidad o una
enfermedad o deformidad grave.

Si la mutilacién o inutilizaciéon afecta a un miembro u érgano no principal o se le causa a otro

una enfermedad o deformidad no previstas en el parrafo anterior. La pérdida de dos (2) o mas
piezas dentales se entiende como uno de los supuestos de deformidad.
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A los efectos de este precepto, por érgano se entiende cada una de las partes del cuerpo que
desempenfa una funcién y por miembro cada una de las extremidades de la persona o partes
de aquélla, articuladas con el tronco. Principales son aquellos que desarrollan una funciéon que
si bien no es esencial para la vida es relevante para la misma, la salud o el normal
desenvolvimiento del individuo.

Tabla datos serie historica 2010-2018.

. Dif. Dif. Dif.% Dif.%
Indicadores 2010 2017 2018 18/10 18/17 18/10  18/17
Fallecidos 1.181 1.489 1.614 433 125 37% 8%
Heridos 0 0
Heridos graves/ heridos 1.923 2351 428 22%
hospitalizados
Total victimas
Fallecidos por 100 000 poblacion 14,94 16,79 17,91 3 1
Fallt?cndos por 100 000 mil 150,64 88,79 87.72 63 1
vehiculos
Fallecidos por 1 000* 10 ©
vehiculo—k:1 n.d. n.d. n.d.

;zﬁt:igsotorlzauon *1000 99 189 204 105 15

Poblacion (en miles) 7.905 8.866 9.012 1.107 146 14% 2%
Parque vehicular (en miles) ¢ 784 1.677 1.840 1.056 163 135% 10%
PF)rcentaJe motocicletas (incluye 21% 39% 41% 0 0

ciclomotores)

Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d. n.d. n.d.

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

n.d. no disponible.

Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 lleﬂ)' 18/DI'f7' 1';';;/; 1';';;/;
0-14 140 109 93 -47 -16

15-24 229 345 391 162 46 71% 13%
25-34 244 328 381 137 53 56% 16%
35-44 178 209 232 54 23 30% 11%
45-54 135 159 167 32 8 24% 5%
55-64 102 142 129 27 -13 26% -9%
65y mas 125 182 199 74 17 59% 9%
No se informa 28 15 22 -6 7

Total 1.181 1.489 1.614 433 125 37% 8%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18%)' 18/D;f7' 1';';;/; 12';'3’
Hombre 985 1.215 1.342 357 127 36% 10%
Mujer 196 274 272 76 -2 39% -1%
No se informa 0 0

Total 1.181 1.489 1.614 433 125 37% 8%

Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/01'2 18/01'f7' 1';';;/; 12';'1?
Peatones n.d. 560 531 -29 -5%
Ciclistas n.d. 149 114 -35 -23%
Motociclistas n.d. 209 403 194 93%
Vehiculos livianos de pasajeros n.d. 188 228 40 21%
Otros y no especificados n.d. 383 338 -45 -12%
Total 1.181 1.489 1.614 433 125 37% 8%

n.d. no disponible.

Tabla datos resumen de 2019.

Indicadores 2019
Fallecidos 1.762
Heridos

Heridos graves/ heridos hospitalizados 3.085
Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacion 19,24
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 87,01
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 221
Poblacion (en miles) 9.158
Parque vehicular (en miles) 2.025
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 241%
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢) n.d.

n.d. no disponible.

Comentarios sobre los datos de 2018 y 2019:

Es importante sefialar que el 40% de la poblacién hondurefia estd comprendida en el rango de
edad entre 15 a 40 afios con lo cual se puede inferir que la mayoria de los muertos por
accidentes de transito deben estar en este mismo rango.

El incremento del parque vehicular especialmente el de motocicletas, tiene una relacién directa
con el incremento en los muertos por accidentes viales.
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Es importante sefialar que los peatones constituyen en ambos afios los usuarios mas
vulnerables en nuestras vias.

Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Actores principales en la Administracién

Funciones principales P
P P Publica

Formulacion de la Estrategias,

establecimiento de objetivos y/o Secretaria de Seguridad a través de la

1 . Direccién Nacional de Vialidad y Transporte.
desarrollo de programas de seguridad : . : ,
vial Consejo Nacional de Seguridad Vial
5 Monitoreo del desarrollo de los Consejo Nacional de Seguridad Vial
programas de seguridad vial Direccién Nacional de Vialidad y Transporte
Secretaria de Infraestructura y Servicios
Publicos en vias interurbanas las cuales se
3 Actuaciones de cualquier tipo en la hacen a través de INVEST-H y
infraestructura viaria concesionarias de carreteras.
Alcaldias Municipales en vias urbanas
locales.
4 Actuaciones en relacion a los vehiculos | Instituto de la Propiedad
Secretaria de Educacion para la poblacién en
general.
. L, .. | Direccion Nacional de Vialidad y Transporte
Actuaciones en relacion a la educacion :
-, . para los conductores de vehiculos
5 de la poblacion y/o de los usuarios de

particulares (Tipo Ay B).

Escuela Nacional de Transporte Terrestre del
IHTT para conductores de vehiculos de
pasajeros y de carga (Tipo Cy D).

las vias

Consejo Nacional de Seguridad Vial

6 Campafias de publicidad Direccién Nacional de Vialidad y Transporte

7 Legislacion sobre seguridad vial Congreso Nacional de la Republica

Control y fiscalizacién del transporte

. Instituto Hondurefio de Transporte Terrestre
terrestre de carga y pasajeros
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Estrategia de Seguridad Vial

(2020 — 2030).

En parte del
Si | No pais Comentarios

(especificar)

Para el 2030, tendremos
una sociedad con mayor
conciencia y
responsabilidad colectiva
sobre la seguridad vial,
con sistemas de
. | ¢Hay establecida una visién de seguridad vial en su pais? | SI movilidad seguros e

infraestructura vial
enfocada en los usuarios
mas vulnerables, que
reduzcan los muertos y
lesionados por eventos
de transito.

Si se ha establecido, por favor, haga una descripcion

sucinta

Actualmente, éhay una estrategia nacional de

. . . . , SI

seguridad vial establecida en su pais?

Si la hay, puede indicar el periodo al que se refiere Perfodo 2020 — 2030

¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a la

L, , . SI

reduccion del numero de fallecidos?

Reducir la Este objetivo estratégico
siniestralidad | tiene como indicador de
vial en el pais | impacto la reduccion de
para prevenir | la tasa de fallecidos por

Por favor, especifigue el objetivo de reduccion y el pérdidas de cada 100 mil habitantes

periodo al gque se refiere. vidas, lesiones, y como indicador de
discapacidades | resultado estratégico la
y danos a la reduccion de tasa de
propiedad. accidentes viales por

(2020 — 2030) | cada 100mil vehiculos.

¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a la
L, , . ST
reduccion del nimero de heridos?

Reducir la Este objetivo estratégico
siniestralidad | tiene como indicador de
vial en el pais | impacto la reduccion de
para prevenir la tasa de heridos por

Por favor, especifique el objetivo de reduccion y el pérdidas de cada 100 mil habitantes

periodo al gque se refiere. vidas, lesiones, y como indicador de
discapacidades | resultado estratégico la
y danos a la reduccion de tasa de
propiedad. accidentes viales por

cada 100mil vehiculos.
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No

En parte del
pais
(especificar)

Comentarios

¢Hay algun otro objetivo nacional cuantificable
establecido?

S7

Si los hay, puede indicarfos y el periodo a que se
refieren.

1.Desarrollar un
programa de prevencion
y concientizacion
ciudadana a fin de lograr
usuarios mas
responsables de las vias
de comunicacion.
2.Fortalecer los
mecanismos de control
del parque vehicular y
fiscalizacion del disefo y
construccion de
carreteras
3.Fortalecer el marco
normativo e institucional
de la Direccion Nacional
de Vialidad y Transporte.
4.Promover la
corresponsabilidad
interinstitucional de los
diferentes actores
nacionales con
competencias en materia
de seguridad vial. (2020
— 2030).

¢éLa estrategia de seguridad vial esta publicada en
internet?

No

Si esta publicada, épuede indicar la URL?

Aunque la estrategia esta
disefiada y aprobada, aun
no se publica por falta de
asignacioén de los
recursos financieros
correspondientes al afio
2021.
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Medidas recientes (2018-2019)

Legislacion:

El Gobierno de la Republica se adhirié a la convencién de las Naciones Unidas sobre
Circulacién Vial, la cual fue ratificada por el Soberano Congreso Nacional de la Republica
mediante Decreto Legislativo 107-2019 de fecha 01 de noviembre de 2019; instrumento que
fue depositado ante el Secretario General de Naciones Unidas en fecha 03 de febrero de 2020.

La Secretaria de Seguridad a través de La Direccién Nacional de Vialidad y Transporte, en
coordinacién con otros actores institucionales tales como: Secretaria de Infraestructura y
Servicios Publicos, Instituto Hondurefio de Transporte Terrestre y el Consejo Nacional de
Seguridad Vial, ha elaborado un anteproyecto de reforma a la Ley de Transito y presentado
ante la Comision de Seguridad del Congreso Nacional de la Republica con el propoésito de
actualizar la legislacion a la Convencién y considerando mejoras de acuerdo a las tendencias
actuales.

Gestion de la seguridad vial:

El Consejo Nacional de Seguridad Vial, promueve proyectos y programas orientados a
contribuir con la seguridad vial en el pais, no obstante, el 6rgano nacional que de hecho realiza
la gestién de la seguridad vial es la Direccion Nacional de Vialidad y Transporte (DNVT)

Conductas viales:

La Direccién Nacional de Vialidad y Transporte (DNVT) es la dependencia de la Policia
Nacional, autorizada para dirigir, organizar y ejecutar las politicas de transporte y seguridad
vial, en concordancia con la Ley que regula el uso y circulaciéon de vehiculos automotores
terrestres y sus reformas y demas disposiciones legales aplicables. En el desarrollo de sus
funciones se debe mantener en coordinacién y cooperacion constante con el Instituto
Hondurefio de Transporte Terrestre (IHTT).

Educacion y sensibilizacion:
Secretaria de Educacion para la poblacién en general.

Direccion Nacional de Vialidad y Transporte para los conductores de vehiculos particulares
(Tipo Ay B).

Escuela Nacional de Transporte Terrestre del IHTT para conductores de vehiculos de pasajeros
y de carga (Tipo Cy D).

Vehiculos:
Instituto de la Propiedad (IP) es la institucién encargada del registro, administracion y cobro del
impuesto por la tasa vehicular de todos los vehiculos registrados en el pais.

Infraestructura:

Secretaria de Infraestructura y Servicios Publicos en vias interurbanas las cuales se hacen a
través de INVEST-H y concesionarias de carreteras y las Alcaldias Municipales en vias urbanas
locales.

Encuestas relacionadas con la seguridad vial A rellenar por el coordinador/a del pais
correspondiente.
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Estudios/ investigaciones relacionadas con la seguridad vial. A rellenar por el
coordinador/a del pais correspondiente.
Se incluiran las referencias bibliograficas oportunas.
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4.13. México

Institucion: Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencion de
Accidentes. Subsecretaria de Prevencion y Promocién de la Salud.

Director/a: Dr. Arturo Garcia Cruz

Coordinador/a; Laura Baas Bricefio

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 15.574
Heridos

Heridos graves/ heridos hospitalizados
Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacién 12,43
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 32,57
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 382
Poblacion (en miles) 125.328
Parque vehicular (en miles) 47.815
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 9%
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢) n.d.

n.d. no disponible.

Tabla datos serie historica 2010-2018.

Indicadores 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 Dif.% 18/10 1[;';1!?
Fallecidos 16.559 15.866  15.574 -985 -292 -6% -2%
Heridos 0 0

Heridos graves/ heridos

hospitalizados 0 0

Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacién 14,56 12,79 12,43 -2 0

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 52,34 34,60 32,57 -20 -2

Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo- n.d. n.d. n.d.

km

;:Z?t‘:itr::to”zac'on +1000 278,11 369,66 381,52 103 12

Poblacién (en miles) 113.749 124.042 125.328 11.579 1.286 10% 1%
Parque vehicular (en miles) * 31.635 45.854  47.815 16.180 1.962 51% 4%

Porcentaje motocicletas (incluye
ciclomotores)
Movilidad (vehiculo km afio *10°¢)? n.d. n.d. n.d.

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible.

4% 8% 9%
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Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 Dif.% 18/10  Dif.% 18/17
0-14 1.341 960 887 -454 73 -34% -8%
15-24 3.676 3.526 3.291 -385 235 -10% 7%
25-34 3.358 3.261 3.219 -139 42 4% 1%
35-44 2.646 2.533 2518 128 15 5% 1%
45-54 1.938 1.972 1.941 3 31 0% 2%
55-64 1.430 1.504 1.561 131 57 9% 4%
65y més 1.962 1.823 1.847 115 24 6% 1%
No se informa 208 287 310 102 23 49% 8%
Total 16.559 15.866 15.574 -985 292 6% 2%
Tabla datos género 2010-2018.
Fallecidos 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 Dif.% 18/10 Dif.% 18/17
Hombre 12.927 12.710 12.480 -447 -230 3% 2%
Mujer 3.619 3.143 3.088 531 55 -15% 2%
No se informa 13 13 6 -7 -7
Total 16.559 15.866 15.574 -985 292 6% 2%
Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.
Fallecidos 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 Dif.% 18/10  Dif.% 18/17
Peatones 4.786 3.852 3.587 1199 -265 -25% 7%
Ciclistas 178 165 148 -30 17 17% -10%
Motociclistas 704 1.932 1.890 1.186 42 168% 2%
Z::;Jc:r'gz livianosde 5 55 2.177 1.964 -1393 213 41% -10%
Sstrr)(::i\f/i:;dos 7.534 7.740 7.985 451 245 6% 3%
Total 16559  15.866  15.574 -985 -292 6% 2%
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Tabla datos resumen de 2019.

Indicadores 2019
Fallecidos 14.673
Heridos

Heridos graves/ heridos hospitalizados
Total victimas

Fallecidos por 100 000 poblacién 11,59
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 29,00
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km n.d.
Tasa de motorizacidon *1000 habitantes 400
Poblacion (en miles) 126.578
Parque vehicular (en miles) 50.594
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 10%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) n.d.

n.d. no disponible.
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4.14. Nicaragua

Institucion: DIRECCION DE SEGURIDAD DE TRANSITO NACIONAL, POLICIA NACIONAL DE
NICARAGUA

Director/a: COMISIONADA GENERAL VILMA AUXILIADORA REYES SANDOVAL

Coordinador/a: SUBCOMISIONADO LENIN CASTELLON JEFE DE LA SECRETARIA EJECUTIVA
DE LA DIRECCION DE SEGURIDAD DE TRANSITO, POLICIA NACIONAL DE
NICARAGUA

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 726
Heridos 2.751
Heridos graves/ heridos hospitalizados -
Total victimas 3.477
Fallecidos por 100 000 poblacién 11
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 76
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km n/d
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 149
Poblacion (en miles) 6.386,598
Parque vehicular (en miles) 950,762
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 51

Movilidad (vehiculo km afio *10°)

n.d. no disponible
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Tabla datos serie historica 2010-2018.

Dif.% Dif.%

Indicadores 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 18/10 18/17
Fallecidos 571 782 726 155 -56 27% -7%
Heridos 5.121 3.657 2.751 -2.370 -906 -46%  -25%
Heridos graves/ heridos hospitalizados - - -

Total victimas 5.691 4.439 3.477 -2.214 -962 -39%  -22%
Fallecidos por 100 000 poblacién 10 12 11 1 -1

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 135 93 76 -59 -17

Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km - - - - -
Tasa de motorizacion *1000

. 73 133 149 76 16
habitantes
Poblacién (en miles) 5.815,524 6.318,936  6.386,598 571,074 67,662 10% 1%
Parque vehicular (en miles) 423,079 840,897 950,762 527,683 109,865 125% 13%
Porcentaje motocicletas (incluye 27% 529% 519%

ciclomotores)
Movilidad (vehiculo km afio *10°)

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible

Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D1'g 18/D1'f7' 12';'1'{‘; 12';'1'?
0-14 68 37 45 =23 8
15-24 123 207 145 22 -62 17.9% -30.0%
25-34 178 226 219 41 -7 23.0% -3.1%
35-44 76 115 140 64 25
45-54 55 74 64 9 -10
55-64 30 54 54 24 0
65y mas 41 69 59 18 -10

No se informa - - - - - - -

Total 571 782 726 155 -56 27.1% -7.2%
Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 1871'2 18/Dl'f7' 1';';‘1% 1';';‘1?
Hombre 477 667 636 159 -31 133.3% -4.6%
Mujer 94 115 90 -4 -25

No se informa - - - - - - -
Total 571 782 726 155 -56 127.1% -7.2%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D1'f6 18/D1'f7' 12';'1%’ 12';'10/;
Peatones n/d n/d n/d n/d n/d n/d n/d
Ciclistas 40 21 18 -22 -3

Motociclistas 148 326 352 204 26 137.8% 8.0%
Vehiculos livianos de pasajeros 231 265 302 71 37 30.7% 14.0%
Otros y no especificados 152 170 54 -98 -116 -64.5% -68.2%
Total 571 782 726 155 -56 27.1% -7.2%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

n.d. no disponible
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Datos generales de gestion de la Seguridad Vial

Actores principales en la Administracién
Funciones principales Publica

CONASEYV, organismo estatal creado en el arto 45
de la ley 431/856 que integra a los siguientes
miembros

1) El Ministro o Ministra de Educacion, quien
preside;

2) El Director o Directora General de la Policia
Nacional, Secretaria Ejecutiva;

3) El Ministro o Ministra de Gobernacion;

4) El Ministro o Ministra de Transporte e
Infraestructura;

5) El Ministro o Ministra de Salud;

6) ElI Presidente o Presidenta del Instituto
Nicaraglense de Fomento Municipal,

7) El Presidente o Presidenta Ejecutiva del Instituto
Nicaraglense de Seguros y Reaseguros;

8) El jefe o jefa de la Especialidad de Seguridad de
Transito de la Policia Nacional,

9) El Director o Directora del Centro de Educacion
Vial de la Policia Nacional;

1 O) Un representante de las Compafiias
aseguradoras privadas; y

1 1) Un representante de cada una de las
asociaciones de transportistas: autobuses, taxis y
carga.

Comisién interinstitucional integrada por POLICIA
NACIONAL, MINISTERIO DE SALUD, FONDO DE

Formulacién de la Estrategias,
1 establecimiento de objetivos y/o desarrollo
de programas de seguridad vial

MANTENIMIENTO VIA!_, ALCALDiAS,
Monitoreo del desarrollo de los programas MINISTERIO DE EDUCACION, MINISTERIO DE
2 prog TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA,

de seguridad vial INSTITUTO REGULADOR DEL TRANSPORTE,

INSTITUTO DE FOMENTO MUNICIPAL
Todo mediante la ejecucidon de un plan integral de
Seguridad Vial
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- Actores principales en la Administracion

Funciones principales Publica

- Actuaciones policiales de regulacion vy
prevencion en 36 tramos de carretera

- Campafia Salvado vidas que incluye Plan
Colegio, Plan Carretera y Planes Especiales de
Celebraciones

- Intervencién y auditorias en tramos de
carreteras de parte del Ministerio de Transporte

Actuaciones de cualquier tipo en la e Infraestructura de acuerdo a la Estrategia de

infraestructura viaria Seguridad vial de Vial consensuada con el BID
en materia de disefio, supervision y
construccion de nuevas carreteras en los
estandares internacionales.

- Nicaragua es el 5to pais de América Latina con
las mejores carreteras, segin el Foro
Econdmico Mundial y el primer lugar en
Centroamérica

La DSTN tiene asignado el control y registro
vehicular del pais mediante este sistema se lleva
los datos de ingresos y crecimiento del parque
automotor.
Paralelamente la ley exige la inspecciéon mecanica
por talleres autorizados la que se realiza
anualmente de forma obligatoria a todo el parque
automotor de cuatro ruedas, siendo obligatorio
para los vehiculos comerciales realizarla cada seis
meses.

Igualmente se procede mediante ley a el control de

emisiones de gases de forma anual, la que es

obligatoria para todos los vehiculos de cuatro

ruedas quedando exentos los vehiculos de dos y

tres ruedas

Mediante el Plan Integral Interinstitucional se

realizan inspecciones a los sistemas de transporte

en terminales que incluyen:
e Inspecciones mecanicas descriptivas
e Pruebas de alcoholemia
e verificacion de permisos de operacion y
seguros de responsabilidad civil

- Por mandato de ley desde el afio 2007 la
Educacién Vial es obligatoria, gratuita y
accesible formando parte de los pensum de
clase en todo el sistema educativo desde la
educacion inicial, primaria y secundaria,
constituyendo una de la principales politicas
publicas del Gobierno de Reconciliacion y
Unidad Nacional en materia de Seguridad vial.

- Existe un sistema institucional de capacitacion
dirigido a los nuevos conductores y personas
gue agregaran categorias mediante el Centro
de Educacion Vial se brindan seminarios
obligatorios.

4 Actuaciones en relaciéon a los vehiculos

Actuaciones en relacion a la educacion de
la poblacién y/o de los usuarios de las vias
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Actores principales en la Administracion

Funciones principales Publica

- Lossistemas de Transporte colectivo , selectivo
y todas las modalidades estan obligados por ley
a realizar capacitaciéon de actualizacion a todos
sus conductores

- Es obligatorio por ley que las personas
infractoras de la ley se les aplique suspensién
de licencia de tres meses a un afio por las
siguientes conductas contrarias a la ley:

a. Conduccion alcoholizada

b. Conduccion de sustancias
psicoactivas

c. Conduccion temeraria

d. Accidentey fuga

e. Exceso de velocidad de acuerdo a
la sefalizacién

. . -, Ademéas a estas personas se les brinda
Actuaciones en relacién a la educacion

5 ! : capacitacion obligatoria de reeducacion
. - de la poblacién y/o de los usuarios de las L ) .
(continuacion) - Los de conducta reincidente de infracciones de

vias . : . .

mayor peligrosidad y peligrosa son obligados
por la ley en el articulo 24 a recibir reeducacion
vial, medida que se ha hecho efectiva a partir
del afio 2019.

- Los proyectos de construccion, rehabilitacion,
reconstruccion, de caminos y carreteras llevan
integrado el componente de seguridad vial que
incluye entre otros aspectos la capacitacion de
los usuarios vulnerables en estos tramos y
reciben capacitacion en las comunidades
involucradas en estos tramos.

- Se elaboran manuales conforme el mandato de
ley para peatones, ciclistas y conductores en
general con el objetivo de fortalecer la
seguridad vial de los usuarios mas vulnerables

- Reproduccion de vifietas radiales, spot, y
canciones con mensajes de educacion vial

6 Camparfias de publicidad producidas por los coros infantiles de las

brigadas de regulacion estudiantiles de transito

(BRET).
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Actores principales en la Administracion
Funciones principales Publica

El pais cuenta con la ley 431 que entro en vigencia
en el afio 2004 y vino a sustituir la ley de 1948, ley
de trafico y vehiculos, esta ley incorpora una visién
moderna de la administracién, control y direccion
de la circulacion vial de vehiculos automotores y
usuarios de la via.

En el afio 204 se le hace una reforma a fin de
ajustar sus dictados a los requerimientos de la
seguridad vial y los objetivos del decenio
2011/2020 en relacién a los limites de velocidad ,
las conduccion alcoholizada, el usos de los
dispositivos de seguridad para motociclistas , uso
de cinturones y sistemas de retencion infantil. Asi
como otras situaciones de caracter normativo en la

7 Legislacion sobre seguridad vial circulacién necesarias para la mejora de la
seguridad vial, como la proteccién a los usuarios
vulnerables mediante le regulacién de velocidades
de la siguiente manera:

e Zonas peatonales y escolares 25 KMH

e Casco urbano 45 KMH

e Pistas (tramos de carreta suburbanos con
algun nivel de urbanizacién o comercio) 60
KMH

e Y en carreteras se regula la velocidad a la
sefializacion en dependencia de las
situaciones de la via, topografia, disefio,
poblacién etc., siendo el limite maximo
permitido 80 KMH.

8 Otros cuestiones (detallese)
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Estrategia de Seguridad Vial A rellenar por el coordinador/a del pais correspondiente

En parte del
Si No | pais Comentarios
(especificar)

Desde el afio 2007 se
trabaja en el tema desde
policias publicas que son
¢Hay establecida una vision de seguridad vial en su un eje  transversal,
pais? sistémico e integral
desde el quehacer de
todas las instituciones del
estado.

“El Derecho a la Vida es
el méas importante que
tenemos los  seres
humanos, para
preservarlo debemos
vivii en Paz y sin
Violencia, pero ademas
con responsabilidad de
nuestros actos por lo que
tenemos la obligacion de
ser cuidadosos al
X conducir cualquier tipo de
vehiculos y cumplir con
las normas de transito
para proteger nuestra
vida y la de los demaés.
De la misma forma, los
peatones y pasajeros
debemos  seguir las
indicaciones y
precauciones indicadas
por la Policia Nacional”.

Si se ha establecido, por favor, haga una descripcion
sucinta

Esta estrategia esta
coordinada por la
Jefatura suprema de la
X Policiay fluye hacia todas
las instituciones con
competencias e intereses
en la materia

2011/2020, actualmente
Si la hay, puede indicar el periodo al que se refiere se trabaja en el periodo
2021/2025

Actualmente, ¢hay una estrategia nacional de
"| seguridad vial establecida en su pais?
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Si

No

En parte del
pais
(especificar)

Comentarios

¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a la
reduccion del namero de fallecidos?

La contencion y
reduccion de las
fatalidades es una
constante desde el afio
2012

Por favor, especifique el objetivo de reduccién y el
periodo al que se refiere.

El indice anual es del 6 %
siendo el principal logro
en este aspecto la
estabilizacion de 12
fallecidos por cada 100
mil habitantes en la
década 2011/2020

¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a la
reduccion del namero de heridos?

Se ha establecido un
politica de disminuir la
peligrosidad del
accidentes de transito
mediante la disminucion
de lesionados graves y
gravisimos en hechos de
transito

Por favor, especifique el objetivo de reduccion y el
periodo al que se refiere.

El indicador de
lesionados por cada cien
mil, habitantes en el afio
2011 es de 88 y bajo
hasta 43 en el 2018

¢Hay algun otro objetivo nacional cuantificable
establecido?

e Tasa de fallecidos y
lesionados por cada
100 mil habitantes en
motocicletas

e Tasa de fallecidos y
lesionados por cada
mil vehiculos

e Causas de
lesionados y
fallecidos

e Tasa de peatones
fallecidos y
lesionados y sus
causas

Si los hay, puede indicarlos y el periodo a que se
refieren.

Periodo 2013 a la fecha

¢La estrategia de seguridad vial esta publicada en
internet?

Si esta publicada, ¢ puede indicar la URL?

4.15. Portugal
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Institucion: Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria
Director/a: Rui Ribeiro
Coordinador/a: Carlos Lopes

Los datos presentados tienen todos 30 dias y se establecen de acuerdo con la metodologia adjunta.

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 675
Heridos 43.330
Heridos graves/ heridos hospitalizados 1.995
Total victimas 44.005
Fallecidos por 100 000 poblacién 6,90
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 10,29
Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km 9,54
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 671
Poblacion (en miles) 9.779,8
Parque vehicular (en miles) 6.561,5
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 8%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) 70.749

n.d. no disponible
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Tabla datos serie historica 2010-2018.

Dif.% Dif.%

Indicadores 2010 2017 2018 Dif. 18/10Dif. 18/17 18/10 18/17
Fallecidos 937 602 675 -262 +73 -28% +12%
Heridos 46.365 43.893 43.330 -3.035 -563 -7% -1%
Heridos graves/ heridos hospitalizados 2.475 2.117 1.995 -480 -122 -19% -6%
Total victimas 47.302 44.495 44.005 -3.297 -490 -7% -1%
Fallecidos por 100 000 poblacién 9,32 6,15 6,90 -2,42 +0,75

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 16,06 9,96 10,75 -5,31 +0,79

Fallecidos por 1 000* 10 ® vehiculo-km 12,67 8,67 9,54 -3,13 +0,87
;211:;’:?0”2“'0“ #1000 580 617 642 +62 +25  +11%  +4%
Poblacidn (en miles) 10.058,0 9.792,8 9.779,8 -278,2 -13 -3% 0%
Parque vehicular (en miles) 5.832,6 6.041,2 6.281,2 +448,6 +240 +8% +4%

Porcentaje motocicletas (incluye
ciclomotores)
Movilidad (vehiculo km afio *10°) 73.952 69.416 70.749 -3203 +1333 -4% +2%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
n.d. no disponible

n.d. n.d. 8%

Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 18/D1if6 18/D1if7' 12';1% 12';10/;
0-14 18 3 6 -12 +3

15-24 99 52 73 -26 +21

25-34 179 76 78 -101 +2

35-44 133 89 91 -42 +2

45-54 141 102 103 -38 +1 -27% +1%
55-64 96 98 98 +2 0

65y mas 270 182 226 -44 +44 -16% +24%
No se informa 1 0 0

Total 937 602 675 -262 +73 -28% +12%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos género 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 871"; . 8/Dl'f7' 12';'1%’ 12';'10/;
Hombre 734 475 536 -198 +61 -27% +13%
Mujer 203 127 139 -64 +12 -32% +9%
No se informa 0 0 0 . . . .
Total 937 602 675 -262 +73 -28% +12%

I X INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL




Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

Fallecidos 2010 2017 2018 187;2 18/Dif7' 12';‘1%" 12';‘3"
Peatones 195 130 156 -39 +26 -20% +20%
Ciclistas 31 24 23 -8 -1

Motociclistas 185 149 145 -40 -4 -22% -3%
Vehiculos livianos de pasajeros 358 201 227 -131 +26 -37% +13%
Otros y no especificados 168 98 124 -44 +26 -26%

Total 937 602 675 -262 +73 -28% +12%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

Tabla datos resumen 2019.

Indicadores 2019
Fallecidos 626
Heridos 45.351
Heridos graves/ heridos hospitalizados 2.168
Total victimas 45.977
Fallecidos por 100 000 poblacion 6,39
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 9,21
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km 8,44
Tasa de motorizacion *1000 habitantes 693
Poblacion (en miles) 9.798,86
Parque vehicular (en miles) 6.793,50
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 8%
Movilidad (vehiculo km afio *10°) 74.142

En 2019 se produjeron 35.704 accidentes con victimas, lo que dio lugar a 626 victimas
mortales, 2.168 heridos graves y 43.183 heridos leves (indicadores de 30 dias).
http://www.ansr.pt/Estatisticas/RelatoriosDeSinistralidade/Documents/2019/RelatorioAnualSeg
urancaRodoviaria2019.pdf

Comentarios sobre los datos de 2018 y 2019
2018

En 2018 se produjeron 34.235 accidentes con victimas, con el resultado de 675 muertes,
registradas en los 30 dias siguientes al accidente, 1.995 lesiones graves y 41.335 lesiones
leves.

En comparaciéon con 2017, hubo un aumento de 73 muertes (+12,1%), pero una mejora en los
restantes indicadores de accidentes: 181 accidentes menos con victimas (-0,5%), 122 lesiones
graves menos (-5,8%) y 441 lesiones leves menos (-1,1%).

En lo que respecta a la categoria de usuarios, en 2018 se produjeron 294 (43,6%) muertes
entre los ocupantes (conductores y pasajeros) de vehiculos ligeros, 11 (1,6%) muertes en
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vehiculos pesados, 145 (21,4%) muertes en vehiculos de motor de dos ruedas, 24 (3,6%)
muertes en el caso de las bicicletas y 156 (23,1%) muertes en el caso de los peatones.

El grupo de edad mas representativo en cuanto a las muertes fue el de los usuarios de 65 afios
0 mMas (33,4%).

La colision fue el tipo de accidente mas frecuente, representando mas de la mitad de los
accidentes con victimas en 2018 (51,8%), el 40,6% del total de muertes y el 43% de los heridos
graves. Los choques representaron el 32,7% de los accidentes, el 37% de las muertes y el
37,4% de los heridos graves. Los accidentes de tréfico representaron el 15,4% de los
accidentes, el 22,3% de las muertes y el 19,4% de los heridos graves.

En cuanto al tipo de carretera, el mayor nimero de accidentes se produjo en las carreteras
(61,9% de los accidentes, 36,9% de las muertes y 47,1% de los heridos graves) y en las
carreteras nacionales (19,1% de los accidentes, 33% de las muertes y 29,5% de los heridos
graves).

2019

En 2019 se produjeron 35.704 accidentes con victimas, con un saldo de 626 muertos, 2.168
heridos graves y 43.183 heridos leves (indicadores de 30 dias).

En comparacion con 2018, el nimero de accidentes con victimas aumentd en un 4% (1.469
mas), lo que redujo el nUmero de muertes en un 9% (49 menos). A pesar de la disminucion del
namero de victimas mortales, el nimero de heridos graves aumentd en un 9%, el equivalente
a 173 personas, y el numero de heridos leves aument6 en un 4% (+1.848). Como resultado de
la reduccion del numero de victimas mortales, la tasa de gravedad se redujo de 2 muertes por
cada 100 accidentes con victimas en 2018 a 1,8 en 2019.

El accidente més frecuente en 2019 fue la "colision lateral con otro vehiculo en movimiento"
con 6.452 ocurrencias (18%), seguido del "choque simple" (6.141 ocurrencias, 17%) vy la
"colision con peatones" (4.799 ocurrencias, 13%). En cuanto al nimero de victimas mortales,
cabe sefialar una reduccion del 27% (-39) en las "colisiones frontales" y del 15% (-23) en los
"atropellos con fuga".

En lo que respecta a la categoria de vehiculos implicados en accidentes, los vehiculos ligeros
siguen siendo los mas implicados en los accidentes (75%), seguidos de las motocicletas que
en 2019 representan el 12% de los vehiculos implicados en accidentes (+18% en comparacion
con 2018).

Dentro de las localidades, el 78% de los accidentes con victimas (27.898) y el 22% (7.806)
ocurrieron fuera de ellas, aunque, al igual que en 2018, el indice de gravedad es
sustancialmente mayor fuera de las localidades: mientras que el indice de gravedad dentro de
las localidades es de 1,19 (es decir, por cada 100 accidentes, muere alrededor de 1 persona),
fuera de las localidades por cada 100 accidentes mueren casi 4 personas.

En cuanto al tipo de carretera, las "rutas" registran el 64% de los accidentes con victimas
(22.794), mientras que las Carreteras Nacionales son responsables del 18% (6.372), pero su
gravedad es muy diferente: el 37% de las muertes se producen en este tipo de carretera (234)
y el 29% de las muertes en las Carreteras Nacionales (180). A su vez, el 46% de los heridos
graves (999) y el 61% de los heridos leves (26.457) estan registrados en "carreteras”, mientras
que las carreteras nacionales registran el 25% (549) y el 19% (8.241) de los heridos graves y
los heridos leves, respectivamente.
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En comparacién con 2018, en 2019 se produjo una disminucién del 11% del indice de gravedad
dentro de las localidades (de 1,34 a 1,19), y del 9% "fuera de las localidades" (4,14 a 3,75), y
un aumento del 18% en las autopistas (2,64 a 3,12).

En cuanto a la categoria de usuario, el 61% de las victimas mortales son conductores (383), el
17% pasajeros (109) y el 21% peatones (134). En los heridos graves, el 64% de las muertes
son conductores (1.391), el 19% peatones (409) y el 17% pasajeros (368). En comparacion con
2018, el numero de peatones muertos ha disminuido de 156 a 134 (-14%). Los ancianos, de
mas de 75 afos, siguen siendo los mas afectados por los accidentes, tanto en lo que respecta
a las muertes como a las lesiones graves.
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Datos generales de gestion de la Seguridad Vial e.

Funciones principales

Actores principales en la Administracién
Publica

Formulacién de la Estrategias,
establecimiento de objetivos y/o desarrollo
de programas de seguridad vial

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviara
Instituto da Mobilidade e Transportes Terrestres

Monitoreo del desarrollo de los programas
de seguridad vial

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaira

Actuaciones de cualquier tipo en la
infraestructura viaria

Infraestruturas de Portugal
Municipios
Concessionarias de Auto-estradas

Actuaciones en relacién a los vehiculos

Instituto da Mobilidade e Transportes Terrestres

Actuaciones en relacién a la educacion de
la poblacién y/o de los usuarios de las vias

Direcao-Geral da Educacéo
Autoridade Nacional de Seguranca Rodovidria

Campafias de publicidad

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria

Legislacion sobre seguridad vial

Autoridade Nacional de Seguran¢a Rodoviara
Instituto da Mobilidade e Transportes Terrestres

Otros cuestiones (detallese)
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Estrategia de Seguridad Vial

Si

No

En parte del
pais
(especificar)

Comentarios

No se incluyen las

. | ¢éHay establecida una vision de seguridad vial en su pais? | si CPort_ugaI regiones autonomas de
ontinental | .
as Azores y Madeira
la visidn en el Plan de
Seguridad Vial vigente es
"nadie debe morir
Si se ha establecido, por favor, haga una descripcion Portugal 0 quedar
; : permanentemente
sucinta Continental ; .
incapacitado como
resultado de
un accidente de trafico
en Portugal”
Actualmente, ¢hay una estrategia nacional de Si Portugal
" | seguridad vial establecida en su pais? Continental
. . . Portugal
Si la hay, puede indicar el periodo al que se refiere Continental 2017-2020
¢Hay un objetivo nacional establecido en relaciénala | . Portugal
reduccion del nimero de fallecidos? ! Continental
41 muertos/Milldn de
habitantes, lo que
representa un
disminucion del 56% en
Por favor, especifigue el objetivo de reduccion y el Portugal comparacion con 2010,
periodo al gue se refiere. Continental con
teniendo en cuenta las
proyecciones de
poblacién del Instituto
Estadisticas nacionales.
¢Hay un objetivo nacional establecido en relacion a la o Portugal
reduccion del numero de heridos? Continental
178 Heridos graves (MAS
> 3)/Millones de
habitantes,
que representa una
Por favor, especifique el objetivo de reduccion y el Portugal d|sm|nUC|on del 22 % en
, : comparacion con 2010,
periodo al gque se refiere. Continental

teniendo
teniendo en cuenta las
proyecciones de
poblacién del Instituto
Estadisticas nacionales.
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En parte del
Si No | pais Comentarios
(especificar)

¢Hay alguin otro objetivo nacional cuantificable

4 no
establecido?

Si los hay, puede indicarlos y el periodo a que se
refieren.

¢La estrategia de seguridad vial esta publicada en

. S/
internet?

Si esta publicada, ipuede indicar la URL?

ES

http://www.ansr.pt/SegurancaRodoviaria/PlanosdeSegurancaRodoviaria/Documents/Resolu%C3%A7 %
C3%A30PENSE.pdf

Comentarios generales sobre la Estrategia.

Los cinco objetivos estratégicos de PENSE 2020 son:

Presupuesto estatal 1 - Mejorar la gestion de la seguridad vial;
Presupuesto del Estado 2 - Usuarios mas seguros;

Presupuesto del Estado 3 - Infraestructura mas segura;

Presupuesto del Estado 4 - Vehiculos mas seguros;

Presupuesto estatal 5 - Mejorar la asistencia y el apoyo a las victimas.

Objetivos operacionales

OO0 1 - Mejorar el sistema de recoleccion, tratamiento y
suministro de informacion sobre seguridad vial

OO 2 - Mejorar la legislacion, la supervision y las sanciones
OO0 3 - Mejorar el sistema de asignacion de recursos
financiacién de la seguridad vial

OO 4 - Promover la educacion y la formacion para el
desarrollo de una cultura de seguridad vial

junto con el marco en el que la

Educacion para la ciudadania

OO 5 - Desarrollar programas de promocion especificos
comportamiento seguro...

OO 6 - Mejorar la proteccion de los usuarios vulnerables
OO 7 - Mejorar la eficiencia de las campafias de comunicacion
OO 8 - Promover la mejora de la red de carreteras

Nacional

OO0 9 - Promover la mejora de la red de carreteras
Municipal

OO 10 - Promover la maximizacion de la seguridad de la
nuevo aparcamiento
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OO0 11 - Promover la maximizacion de la seguridad de la
aparcamiento usado

OO 12 - Promover la optimizacion de la ayuda, el tratamiento
y la rehabilitacion de las victimas de accidentes

estacion de autobuses;

OO 13 - Establecer un programa y una red de

puntos de apoyo a las victimas de accidentes de trafico

El plan incluia 102 medidas, con lo que se alcanz6 una tasa de ejecucion del 80%, muy superior
a la de los planes estratégicos anteriores.
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4.16. El Salvador

Institucion: Viceministerio de Transporte
Director/a: Alfredo Ernesto Alvayero Hernandez

Coordinador/a:

Tabla datos resumen de 2018.

Indicadores 2018
Fallecidos 1.309
Heridos 10.384
Heridos graves/ heridos hospitalizados

Total victimas 11.703
Fallecidos por 100 000 poblacién 19,70
Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 110,85
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km

Tasa de motorizacion *1000 habitantes 178
Poblacion (en miles) 6.643
Parque vehicular (en miles) 1.180.
Porcentaje motocicletas (incluye ciclomotores) 17,7%

Movilidad (vehiculo km afio *10°)
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Tabla datos serie historica 2010-2018.

Indicadores 2010 2017 2018 18/D:$ 18/D1'f7' 1';7'10/5 12';'13’
Fallecidos 1.051 1.256 1.309 258 53 25% 4%
Heridos 7.850 9.490 10.394 2.544 904 32% 10%
Heridos graves/ heridos

hospitalizados

Total victimas 8.901 10.746 11.703 2.802 957 31% 9%
Fallecidos por 100 000 poblacién 16,97 19,08 19,70 2,73 0,62

Fallecidos por 100 000 mil vehiculos 146,.08 114,81 110,85 -35,23 -3,96 -24% -3%
Fallecidos por 1 000* 10 © vehiculo-km

;ZZ?tg‘;tZ’:to”zac'on +1000 116 166 178 62 12 53% 7%
Poblacidn (en miles) 6.193,164 6.581,94 6.643,359 450,195 61,419 7% 1%
Parque vehicular (en miles) 719,46 1.093,95 1.180,827 461,37 86,88 64% 8%

Porcentaje motocicletas (incluye
ciclomotores)

Movilidad (vehiculo km afio *10°)

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.

7,9% 22,7% 19,6%

Tabla datos grupos de edad 2010-2018.

if O
Fallecidos 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 Dif.% 18/10 12'}:1/;
0-14 108 96 107 -1 11 -1%
15-24 105 198 157 52 -41 50% -21%
25-34 187 226 257 70 31 37% 14%
35-44 184 199 211 27 12 15% 6%
45-54 141 161 161 20 0 14% 0%
55-64 117 137 142 25 5 21% 4%
65y mas 209 23 274 65 35 31% 15%
No se informa 0 0 0 0 0
Total 1.051 1.256 1.309 258 53 25% 4%
Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
Tabla datos género 2010-2018.

. . . . Dif.%
Fallecidos 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 Dif.% 18/10 18/17
Hombre 803 1.043 1.083 280 40 35% 4%
Mujer 248 213 226 -22 13 -9% 6%
No se 0 0 0 0 0
informa
Total 1.051 1.256 1.309 258 53 25% 4%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Tabla datos tipo de usuario 2010-2018.

if O

Fallecidos 2010 2017 2018 Dif. 18/10 Dif. 18/17 Dif.% 18/10 1DSI;1/;
Peatones 638 614 584 -54 -30 -8% -5%
Acompafante 126 127 182 56 55 44% 43%
Conductor 210 422 472 262 50 125% 12%
Pasajero 77 93 71 -6 -22

Otros'y'no 0 0 0 0 0

especificados

Total 1.051 1.256 1.309 258 53 25% 4%

Las diferencias se han calculado en % cuando la cifra es mayor de 100 y en valores absolutos cuando es inferior.
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Anexo I: Observatorio
Iberoamericano de Seguridad
Vial (OISEVI)
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Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI)

El Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial es un organismo que ha sido creado por
iniciativa de las autoridades de transito y seguridad vial de la region, en su afan de hacer frente
a la problematica causada por los siniestros de transito

El OISEVI surge como resultado de los Encuentros Iberoamericanos de Transito y Seguridad
Vial convocados desde el afio 2002 por la DGT y con el apoyo la Agencia de Espafiola
Cooperacion Internacional. Asimismo, el objetivo central del OISEVI esta basado en la
coordinacién de estrategias e iniciativas en seguridad vial a nivel regional a partir de la
generacion de informacion oportuna, objetiva y confiable, que contribuya efectivamente a lograr
una reduccion en la siniestralidad vial en el territorio Iberoamericano, en el marco del Decenio
de Accion de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial 2011-2020.

Posteriormente, fue en la XXVI Cumbre Iberoamericana, en noviembre de 2018, donde se
formalizé la aprobacion del PROGRAMA IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL.
Observatorio de Seguridad Vial, cuyo objetivo es promover el desplazamiento seguro de los
usuario en las carreteras, reduciendo lesiones, discapacidades y muertes por siniestros de
transito.

Cabe destacar, que sus acciones estan orientadas a reforzar las capacidades técnicas de cada
uno de los paises miembros, en concordancia con los principios de autonomia y democracia de
cada uno de ellos.

La estructura del Observatorio esta formada por un Consejo Intergubernamental, un Comité
Ejecutivo, Unidad Técnica, una Comisién Consultiva y los Coordinadores de Datos.

Consejo Intergubernamental

El Consejo Intergubernamental es la maxima autoridad del Programa, correspondiéndole la
definicion de sus objetivos, las acciones y las politicas generales a las cuales el OISEVI debe
ajustar su desenvolvimiento. Esta conformada por los méximos responsables de seguridad vial
de cada pais miembro. Las funciones del Consejo Intergubernamental son las siguientes:

Aprobar el Plan Estratégico que regira la vida del Programa.

Elaborar y aprobar el Reglamento de funcionamiento del Programa.

Aprobar el Plan Operativo Anual (POA) y su correspondiente presupuesto.
Dar seguimiento a las actividades y verificar su ejecucion y gasto.

Aprobar las acciones y proyectos que surjan producto de sus deliberaciones.

o gk w N

Establecer, cuando lo considere necesario para la buena marcha del Programa,
Comisiones de Trabajo integradas por los paises adheridos al mismo.

7. Aprobar la cuantia de las cuotas/contribuciones que los paises deberan hacer al
Programa y regular la incorporacion de otros ingresos que puedan recibir.

8. Gestionar y aprobar la incorporaciéon de fondos procedentes tanto de organismos
multilaterales como de posibles financiadores privados.
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9. Tomar decisiones con respecto a la administracion de los recursos financieros,
humanos, técnicos y materiales del Programa.

10. Orientar las alianzas y relaciones del Programa con otros actores tales como
organismos internacionales, sociedad civil, Observadores de la Conferencia
Iberoamericana y/o potenciales financiadores.

11. Elegir al Presidente/a del Consejo Intergubernamental y a los miembros del Comité
Ejecutivo.

12. Elegir al Secretario/a Técnico del Programa, asi como la ubicacion y estructura de la
Unidad Técnica.

13. Considerar, reformar, aprobar y rechazar los informes y conclusiones presentados por
el Comité Ejecutivo o por las Comisiones de Trabajo.

14. Promover y aprobar cualquier modificacion a este Reglamento.

15. Decidir el pais sede para la realizacion de las reuniones de Consejo Intergubernamental
y las reuniones de los Coordinadores de Datos.

Presidente
Pablo Martinez Carignano— Argentina.

Comité Ejecutivo

El Programa Iberoamericano de Seguridad Vial contard con un Comité Ejecutivo, que sera el
responsable principal de dar seguimiento a la ejecucion de los 8 Planes Operativos Anuales,
rindiendo cuentas ante el Consejo Intergubernamental de forma periddica.

El Comité estd compuesto por el Presidente del Consejo Intergubernamental y cuatros
miembros elegidos en ese 6rgano. De este modo, el comité es el responsable principal de dar
seguimiento a la ejecucion de los Planes Operativos Anuales del OISEVI. A continuacion, son
detalladas las funciones del Comité:

1. Dar apoyo a la Unidad Técnica en la preparacion de los Planes Operativos Anuales y
supervisar su ejecucion.

2. Proponer al Consejo Intergubernamental la fecha y la agenda para la celebracion de la
reunion anual ordinaria.

3. Supervisar las actividades del/a Secretario/a Técnico/a y proponer al Consejo
Intergubernamental la realizacion de acciones inicialmente no previstas entre sus
funciones.

4. Informar periddicamente al Consejo Intergubernamental de la marcha del Programa

para facilitar la toma de decisiones por parte de éste.

Proponer el/la o los/las candidatos/as a ocupar la Unidad Técnica.
Buscar financiamiento para garantizar la sostenibilidad del Programa.
7. Aguellas otras que le sefiale el Consejo Intergubernamental.

oo

Paises integrantes del Comité Ejecutivo
Argentina, Colombia, Espafia, Guatemala y Republica Dominicana.
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Unidad Técnica

La Unidad Técnica es responsable de la coordinacion y ejecucion de los proyectos y de las
acciones referidas en los planes operativos aprobados por el Consejo Intergubernamental.
Coordinara funciones tanto con el érgano de mayor rango, asi como también con el Comité
Ejecutivo. Estard liderada por un/a secretario/a Técnico/a elegido por el Consejo
Intergubernamental. Las responsabilidades de la Unidad son las siguientes:

1. Elaborar el Plan Operativo Anual (POA) vy el presupuesto anual del Programa, que
tendra el visto bueno del Comité Ejecutivo y sera aprobado por el Consejo
Intergubernamental.

2. Configurar y gestionar la base de datos de OISEVI, elaborar los informes estadisticos y
mantener la coordinacion con organismos internacionales expertos en estadisticas de
seguridad vial.

3. Gestionar estudios regionales y promover investigaciones sobre la seguridad vial en la
region.

4. Promover programas y proyectos nacionales y regionales para la mejora de las politicas
de seguridad vial de los paises.

5. Organizar grupos de trabajo, acciones de capacitacion técnica, facilitar acuerdos de
hermanamiento y convenios de colaboracion entre paises.

6. Ejecutar las actividades del POA para alcanzar los resultados previstos. En el caso de
actividades que sean llevadas a cabo directamente por los paises, la unidad técnica
facilitard su articulacién e integracion en las lineas de actividad del Programa.

7. Apoyar al Comité Ejecutivo en la convocatoria de las reuniones del Consejo
Intergubernamental y levantar el acta de las mismas.

8. Apoyar la convocatoria de reuniones del Comité Ejecutivo y levantar el acta de las
mismas.

9. Rendir cuentas al Consejo Intergubernamental de las actividades realizadas y de la
ejecucion del presupuesto.

10. Asistir a las convocatorias que haga la SEGIB para participar en las reuniones de la
Cooperacion Iberoamericana y tomar parte en los talleres y seminarios convocados y/o
organizados por la SEGIB con el fin de fortalecerla.

11. Mantener actualizada la lista de Representantes de los Paises en los Programas e
Iniciativas y comunicar los cambios a la SEGIB.

12. Asegurar las labores de seguimiento y evaluacion incorporando a la Plataforma de
Seguimiento de la Cooperacion Iberoamericana y/o entregando a los Responsables de
Cooperaciony ala SEGIB, en el plazo que esta Secretaria requiera, la informacion sobre
el Programa que le sea solicitada.

13. Mantener actualizada la lista de Representantes de los Paises en el Programa y
comunicar los cambios a la SEGIB.

14. Asistir al Presidente del Consejo Intergubernamental para su participacion en foros
internacionales en representacion del OISEVI.

15. Elaborar la agenda de temas para la Reunion Anual de Coordinadores de Datos en
colaboracién con el pais anfitrion.

Secretario Técnico
Alvaro Gomez Méndez — Espafia.
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Comisién Consultiva

La Comision Consultiva tendra como objetivo representar a los actores no gubernamentales
involucrados, asi como trabajar en el &mbito de la seguridad vial y la movilidad de las personas.
De este modo, la Comision serd un espacio en la que podran participar organismos
internacionales, paises no iberoamericanos y organizaciones de diverso tipo dispuestos a
brindar apoyo econdémico y/o técnico que, por su desempefio o sector de especializacion,
puedan ser de utilidad para la consecucion de los objetivos previstos.

Asimismo, los interesados deberan presentar una carta de intencion junto con la propuesta de
colaboracién al Consejo Intergubernamental, la cual servirda como base de evaluacién para
definir su incorporacion.

Cabe destacar, que la Comision Consultiva tendra caracter asesor y desempefara las
funciones que le sean atribuidas por el Consejo Intergubernamental.

Coordinadores de Datos

Los Coordinadores de Datos nacionales de seguridad vial, son un grupo de trabajo permanente
en el &mbito del OISEVI, siendo su responsabilidad aportan los datos e indicadores nacionales
para la implementacién del Informe Iberoamericano de Seguridad Vial. Los Coordinadores
sistematizan el reporte de informacion en cada uno de los paises, siendo estos reportes los
recursos necesarios para planificar y disefiar las estrategias y politicas del OISEVI. Teniendo
esto en consideracion, en la siguiente tabla se recogen los coordinadores de cada pais:
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PAIS COORDINADOR DE DATOS INSTITUCION

Rafel Cervos

Andorra
Rafel_Cervos@govern.ad
Argentina® Brian Covaro
g bcovaro@gmail.com
. Carla Medina Araos
Chile
CMedina@mtt.gob.cl
. Leonardo Alexis Calvo Garcia
Colombia
leonardo.calvo@ansv.gov.co
. Teresita Guzman Duarte
Costa Rica
tguzman@csv.go.cr
Espafia Pilar Zori
P pzori@dgt.es
Julio Chaicoj
Guatemala :
julioeconomia2000@gmail.com
3 Rosa Villarreal
Panama . .
rovillarreal@transito.gob.pa
Paragua Martha Barrios
guay marthabarrios@antsv.gov.py
Republica Angel Mejia
Dominicana
a.mejia@intrant.gob.do
Magela Negro
Uruguay . .
mnegro@presidencia.gub.uy
Erick Durén
Honduras
eduron.pci@gmail.com
. Laura Baas Bricefo
México
Laura.bass@salud.gob.mex
. Subcomisionado Lenin Castell6n
Nicaragua . .
castellonpicadoO01@gmail.com
Carlos Lopes
Portugal

cmlopes@ansr.pt

Director General de Transito
El Salvador
alfredo.alvayero@mop.gob.sv
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Departament de Mobilitat
www.mobilitat.ad
Agencia Nacional de Seguridad Vial

www.argentina.gob.ar/seguridadvial
Comisiéon Nacional de Seguridad de Transito
(CONASET)

www.conaset.cl

Agencia Nacional de Seguridad Vial
WWW.ansv.gov.co

Consejo de Seguridad Vial (COSEVI)
WWW.CSV.gO.Cr

Direccion General de Tréafico (DGT)
www.dgt.es

Departamento de Transito de la Direccion General de
la Policia Nacional Civil

www.transito.gob.gt

Autoridad del Transito y Transporte Terrestre
www.transito.gob.pa

Agencia Nacional de Transito y Seguridad Vial
www.antsv.gov.py

Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT)

www.intrant.gob.do
Unidad Nacional de Seguridad Vial (UNASEV)
www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/

Direccidon Nacional de Vialidad y Transporte /
Observatorio Nacional de Seguridad

www.seguridad.gob.hn

Subsecretaria de Prevencion y Promocién de la Salud.
Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la
prevencién de accidentes

https://www.gob.mx/salud

Direccion de Transito Nacional
www.policia.gob.ni

Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviéaria
http://www.ansr.pt/Pages/default.aspx
Ministerio de Obras Publicas y de Transporte
Www.mop.gob.sv
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mailto:julioeconomia2000@gmail.com
http://www.transito.gob.gt/
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http://www.transito.gob.pa/
mailto:marthabarrios@antsv.gov.py
http://www.antsv.gov.py/
mailto:a.mejia@intrant.gob.do
mailto:mnegro@presidencia.gub.uy
mailto:eduron.pci@gmail.com
http://www.seguridad.gob.hn/
mailto:castellonpicado01@gmail.com
mailto:alfredo.alvayero@mop.gob.sv
http://www.mop.gob.sv/

Anexo II: Sistema de datos

‘\'} OIS EV | I —



La informacidn sobre el sistema de datos de cada pais ha sido construida en base a la encuesta
realizada por el OISEVI durante los afios 2018-2019 y la documentacidn proporcionada por los
coordinadores de datos.
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AND

Base de datos Nacional de accidentes
de Trafico alimentada por:

1.-Servicio de Policia

2.-Servicios de circulaciéon de cada una
de las 7 unidades administrativas del
pais (Parroquias)

1.Fallecidos (Fuente 1) 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente
2.Heridos graves (Fuente | de trafico en el acto o, una vez hospitalizada, antes de

1) ser dada de alta del hospital. Se excluyen muertes
3.Heridos leves (Fuente 1) | naturales, homicidios y suicidios.

4. Accidentes de trafico 2. Herido grave: Persona que a causa de un accidente de
(Base de datos Nacional)" | trafico precisa asistencia de los servicios sanitarios y en

el informe médico catalogan las lesiones como graves.
3. Herido leve: Persona que a causa de un accidente de
trafico precisa asistencia de los servicios sanitarias y en
el informe médico catalogan las lesiones como leves.
4. Accidente de trafico: Se produce o tiene su origen en
vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos
un vehiculo en movimiento.

Con victimas al menos una persona resulta herida o

fallecida a consecuencia del accidente."

Programa Ibercamericano
de Seguridad Vial
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ARG | 1. Red Nacional de Estadistica Vial 1.Fallecidos (Fuente 1) 1. Fallecido: persona que fallece de inmediato o dentro

Concentradores de datos de 23 2.Heridos graves (Fuente | de los 30 dias siguientes como consecuencia de un

provincias + 1) traumatismo causado por el siniestro (se exceptuan los
Ciudad de Buenos Aires 3.Heridos leves (Fuente 1) | suicidios)

2. Direccion de Estadisticas e Informacién | 4.Accidentes de trafico 2. Herido grave: es todo aquel que exige la

de Salud (DEIS) (Fuente 1) hospitalizacion de al menos 24 horas o una atencion

3. Sistema Nacional de Informacidon especializada, como fracturas, conmocion, shock grave y

Criminal (SNIC) laceraciones importantes

3. Herido leve: es todo aquel que requiere una atencién
médica minima o nula (como esguinces, hematomas,
heridas superficiales y rasgufios)
4. Accidente de transito: Se produce o tiene su origen en
vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos
un vehiculo en movimiento. (Excluidos los suicidios o
intentos de suicidio)

Con victimas al menos una persona resulta herida o
fallecida a consecuencia del accidente.
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CHL | 1. Registro de Carabineros de Chile 1.Fallecidos (Fuente 1) | 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un
2.Lesionados graves accidente de trafico en el acto o dentro de las
(Fuente 1) siguientes 24 horas (hasta 2018), siguientes 48
3.Lesionados menos horas (desde 2019). Desde 2019 se incluyen los
graves (Fuente 1) fallecidos en accidentes ferroviarios. Se excluyen
4 Lesionados leves muertes naturales, homicidios y suicidios (si hay
(Fuente 1) indicios).
5.Accidentes de tréfico |2. Lesionado grave: Aquellos individuos cuyas
(Fuente 1) lesiones significan 30 o mas dias fuera del trabajo.

3. Lesionado menos grave: Aquellos individuos
cuyas lesiones significan entre 7 y 30 dias fuera del
trabajo (inmovilizado).
4. Lesionado leve: Aquellos individuos cuyas
lesiones significan hasta 7 dias fuera del trabajo
(inmovilizado).
5. Accidente de transito: Se produce o tiene su
origen en vias o terrenos de uso publico, estd
implicado al menos un vehiculo en movimiento.
Con victimas al menos una persona resulta
herida o fallecida a consecuencia del accidente.
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COL | 1. Registro del Instituto Nacional de 1.Fallecidos (Fuente 1) 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente
Medicina Legal y Ciencias Forenses 2.Lesionados (Fuente 1) de tréfico dentro del afio en que ocurrié el accidente y
2. Registro Unico Nacional de Transito 3.Accidentes de trafico ha sido valorada por el Instituto Nacional de Medicina
(Fuente 2) Legal y Ciencias Forenses.

2. Lesionado: Persona que a causa de un accidente de
trafico ha sufrido lesiones, no siendo fallecido. Los
lesionados han sido valorados por el Instituto Nacional
de Medicina Legal y Ciencias Forenses.
3. Accidente de trafico: Se produce o tiene su origen en
vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos
un vehiculo en movimiento.

Con victimas al menos una persona resulta herida o
fallecida a consecuencia del accidente.
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CRI

1. Policia Nacional de Transito

2. Instituto Nacional de Estadistica y Censo
(INEC)

3. Tribunal Supremo de Elecciones (TSE)
4.Policia de transito (DGPT)

1.Fallecidos (Fuentes 1,2,3)
2.Heridos graves (Fuente
4)

3.Heridos leves (Fuente 4)
4.Accidentes de transito
(Fuente 4)

1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente
de trafico dentro del afio en que ocurrié el accidente. Se
excluyen muertes naturales, homicidios y suicidios (si
hay indicios).
2. Herido grave: Valoracidon del personal de salud en el
lugar de los hechos en términos de cddigo rojo, la cual es
anotada por el oficial de transito.
3. - Herido leve: Valoracion subjetiva del oficial de
transito.
4. Accidente de trafico: Se produce o tiene su origen en
vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos
un vehiculo en movimiento.

Con victimas al menos una persona resulta herida o
fallecida a consecuencia del accidente.

Los datos se obtienen del parte oficial
de transito que realiza la Policia de
Transito al presentarse un accidente.
Para los fallecidos en sitio, se verifica
con el Tribunal Supremo de Elecciones
gue haya sido reportado el fallecido.

Se contrastan los datos con los
certificados de defunciones del
Instituto Nacional de Estadisticay
Censo (INEC) con los datos de la Policia
Nacional de Transito y se incluyen los
no detectados por la Policia Nacional de
Transito, formando parte del registro
interno que utiliza COSEVI.

Para el anuario COSEVI se toman en
cuenta sdélo los muertos en sitio.

Para el calculo de tasas nacionales,
afios de vida potencialmente perdidos y
otros indicadores se utilizan todos los
muertos.
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ESP

1. Registro Nacional de Victimas de
Accidentes de Trafico
Registros Policias de Trafico+
Estadisticas Vitales (Instituto Nacional
Estadistica- INE)+
Instituto Medicina Legal
2. Registro Nacional Altas Hospitalarias

1.Fallecidos (Fuente 1)
2.Heridos hospitalizados
(Fuente 1)

3.Heridos no
hospitalizados (Fuente 1)
4. Accidentes de trafico
(Fuente 1)

5.MAIS3+ (Fuente 2)

1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente
de trafico en el acto o dentro de los siguientes 30 dias.
Se excluyen muertes naturales, homicidios y suicidios (si
hay indicios).
2. Herido hospitalizado: Persona que a causa de un
accidente de trafico precisa una hospitalizacion superior
a 24 horas, no siendo fallecido. Se excluyen lesiones
intencionadas o intentos de suicidio (si hay indicios).
3. Herido no hospitalizado: Persona que a causa de un
accidente de trafico precisa asistencia de los servicios
sanitarios, no siendo herido hospitalizado ni fallecido.
4. Accidente de trafico: Se produce o tiene su origen en
vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos
un vehiculo en movimiento.

Con victimas al menos una persona resulta herida o
fallecida a consecuencia del accidente.
5. MAIS3+. Personas que a consecuencia del accidente
resultan con lesiones consideradas en la escala de
gravedad AlS con la puntuacién 3 o mas, excluidos los
fallecidos.

Los registros de las policias de trafico se
chequean contra la base de datos de
estadisticas vitales del INE para poner
en comun los fallecidos en ambos
registros. El mismo procedimiento se
realiza con las bases de datos de los
Institutos de Medicina Legal.

Se realizan las oportunas
comprobaciones sobre el cumplimiento
de las definiciones y, si procede, se
modifica la lesividad del registro o se
incorpora un registro en el caso de los
fallecidos que no fueron registrados
como tales por las policias.
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GTM | 1.- Policia Nacional Civil 1.Fallecidos (Fuente 1) 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente
2.Heridos graves (Fuente | de trafico in situ.
1) 2. Herido grave:
3.Heridos (Fuente 1) 3. Herido:
4. Accidentes de trafico 5. Accidente de transito: Se produce o tiene su origen en
(Fuente 1) vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos

un vehiculo en movimiento.
Con victimas al menos una persona resulta herida o
fallecida a consecuencia del accidente.

PAN | 1.-Policia Nacional - Direccién de 1.Fallecidos (Fuentes 1,2) | 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente | El tema de la recoleccion primaria lo
Operaciones de Transito de trafico dentro del afio en que ocurrié el accidente. hace la policia. Esa recoleccién de datos
2.- Contraloria General de la Republica - se pasa posteriormente al instituto
I?;E::um Nacional de Estadisticas y Censos nacional de estadisticas y censos que

recapitula o quien dice que proceda
como corresponde, tomando en
consideracion los certificados de
defuncidn, todo este tema de
aseguramiento de datos, cotejar con
defuncion, con el hospital, con los
heridos, toda esta depuracion de datos
la hace la INEC, que es la otra fuente,
los datos llegan a la Autoridad de
Transito directamente a través de la
INEC

s
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PRY

1.- Ministerio de Salud Publica y Bienestar
Social (MSPBS) - Direccién General de
Informacion Estratégica en Salud (DIGIES)
2.-Ministerio del Interior (Policia Nacional)
3.-Patrulla Caminera

4.-Hospital del Trauma Manuel Giagni
5.-SIAT: Policias Municipales de Transito,
Bomberos

1 .Fallecidos. El MSPBS
computa los fallecidos a 30
dias.

2. La Policia Nacional
computa los fallecidos a 24
horas. Ademas el
Ministerio del Interior
reporta las denuncias
realizadas por accidentes
de trafico.

3. Patrulla Caminera
registra los heridos,
fallecidos e infracciones a
la Ley 5016/14 en rutas
nacionales
exclusivamente.

4. El HTMG registra los
lesionados por siniestros
viales que ingresan a
Urgencias. Es el hospital
especializado en trauma
mas importante del pais.

1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente
de trafico en el acto o dentro de los siguientes 30 dias.
2. Herido: Persona que sufrié lesiones durante un
accidente de tréfico (de diferente gravedad).
3. Accidente de trafico: Se produce o tiene su origen en
vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos
un vehiculo en movimiento.

Con victimas al menos una persona resulta herida o
fallecida a consecuencia del accidente.
Al ser la fuente sanitaria se utiliza la definicién de
accidentes de transito y de lesionados de transito de
acuerdo a la nomenclatura de CIE 10.

En MSPBS se verifican manualmente los
datos cargados en el sistema con los
certificados de defuncion originales
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DOM

1. Direccién General de Seguridad Transito
y Transporte Terrestre (DIGESETT)

2. Instituto Nacional de Ciencias Forenses
(INACIF)

3. Sistema Informacion de Mortalidad del
Ministerio de Salud (SIM)

4. Comision Militar y Policial del Ministerio
de Obras Publicas (COMIPOL)

5. Administradora de Riesgos Laborales y
Salud Segura (ARLSS)

6. Centro Asistencial del Automouvilista
(CAA)

7. Casa del Conductor (CC)

8. Sistema Nacional de Vigilancia
Epidemioldgica (SINAVE)

9. Seguros de Riesgos Laborales

1.Fallecidos (Fuentes
1,2,3,4,5,6,7y 8)
2.Lesionados (Fuentes
1,2,3,4,5,6,7y 8)
3.Accidentes de trafico
(Fuentes 1,2,3,4,5,6,7 y 8)

1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente
de trafico en el acto o dentro de los siguientes 30 dias..
2. Lesionado:
3. Accidente de trafico: Se produce o tiene su origen en
vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos
un vehiculo en movimiento.

Con victimas al menos una persona resulta herida o
fallecida a consecuencia del accidente.

Para las muertes en el lugar del hecho,
se reciben registros de La Direccion
General de Seguridad Transito y
Transporte Terrestre (DIGESETT), del
Instituto Nacional de Ciencias Forenses
(INACIF) y de la Comisién Military
Policial del Ministerio de Obras
Publicas(COMIPOL), ya que estas
cuentan con informacién mas detallada
sobre las circunstancias, el momento y
lugar del siniestro. Con relacién a los
datos de lesionados, se obtienen
registros a través del Sistema Nacional
de Vigilancia Epidemiolégica(SINAVE),
que recibe reportes de las atenciones
médicas ofrecidas en las areas de
emergencia de los principales
hospitales del pais.

Toda la data de seguridad vial esta
siendo procesada por el Instituto
Nacional de Transito y Transporte
Terrestre (INTRANT) a través de la
Direcciéon del Observatorio Permanente
de Seguridad Vial (OPSEVI), quien es
responsable entre otros temas, de la
consolidacién, analisis, interpretacion y
difusion de las estadisticas oficiales en
materia de seguridad vial.

Programa |beroamericano
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URY | 1.- Policia 1.Fallecidos (Fuente 1,3 y 4 | 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un accidente | La fuente principal de informacion es el
2.- Sistema Nacional de Salud ) de tréfico en el acto o dentro de los siguientes 30 dias. Sistema de Gestién de Seguridad
3.-Registro Civil 2.Heridos graves 2. Herido grave: Publica (SGSP) del Ministerio del
4 -Institutos de Medicina Legal 3.Heridos leves 3. Herido leve:

Interior, que transfiere diariamente los

3.Accidentes de transito 3. Accidente de trafico: Se produce o tiene su origen en . L.
datos de los siniestros de transito al

vias o terrenos de uso publico, esta implicado al menos - .
) o repositorio de datos ubicado en
un vehiculo en movimiento.

Con victimas al menos una persona resulta herida o Presidencia de la RepUblica — UNASEV,

fallecida a consecuencia del accidente. y son co,nsolidados y analizados por
SINATRAN (Sistema de Informacién

Nacional de Transito). Fortalezas del
sistema: cobertura nacional, criterios
Unicos, cobertura de todos los
accidentes con al menos una persona
lesionada, monitoreo en tiempo real e
interoperabilidad con otros sistemas.
Se realiza seguimiento diario de todos
los heridos graves por parte de la
policia intercambiando informacién por
las instituciones de salud donde ingresa
el paciente.
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HND | 1.- Policia Nacional de Honduras 1.Fallecidos (Fuentes 1y | 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un Hay constituida una Mesa técnica de
2.- Ministerio Publico (Medicina 2) accidente de trafico en el acto o dentro de los convalidacion de muertes violentas, en
Forense/ Observatorio Estadistico 2.Lesionados (fuentes 1 | siguientes 30 dias. la que se ponen en comun los datos y

y2) 2. Lesionado: se consensuan los datos. La mesa se

3.Accidentes de tréfico | 3. Accidente de trafico: Se produce o tiene su redne cuatro dias por semanay es

(Fuentes 1) origen en vias o terrenos de uso publico, esta convocada por la Unidad Técnica de
implicado al menos un vehiculo en movimiento. Coordinacion Interinstitucional (UTECI),
Con victimas al menos una persona resulta herida o | perteneciente a la Secretaria de
fallecida a consecuencia del accidente. Seguridad y en la cual participan:

Ministerio Publico a través de Medicina
Forense, Registro Nacional de las
Personas, Observatorio de la Violencia
de la Universidad Nacional Auténoma
de Honduras.

MEX | 1.-Instituto Nacional de Estadistica y 1.Fallecidos (Fuentes 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un La informacidn base son los formularios
Geografia (INEGI) 1,2) accidente de trafico en el acto o dentro de los en papel en los que se realiza la
2.-Direccién General de Informacion 2.Lesionados siguientes 30 dias. certificacién de la defuncién.
en Salud (DGIS) 3.Accidentes de trafico | 2. Lesionado: La informacidn se recibe cada 15 dias y

3. Accidente de trafico: Se produce o tiene su se realiza control de calidad sobre la
origen en vias o terrenos de uso publico, estd misma.

implicado al menos un vehiculo en movimiento.
Con victimas al menos una persona resulta
herida o fallecida a consecuencia del accidente.
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NIC | 1. Policia Nacional. 1.Fallecidos (Fuente 1. Fallecido en accidente de transito: Persona que | Sistema de Registro de Accidentes de
2. Ministerio de Salud. 1,2,3) pierde la vida por imprudencia temeraria o Transito (SIRAT) de la Direccidn de
3. Instituto de Medicina Legal. 2.Lesionados (Fuente violacidn a las normas elementales de cuidado Transito Nacional, contra la base de
1,2,3) cuando se produzca mediante la conduccién de un | datos de estadisticas vitales del
3.Accidentes de transito | vehiculo automotor en movimiento dentro de los | Ministerio de Salud y el Instituto de
(Fuente 1) siguientes 30 dias. Se excluyen muertes naturales, | Medicina Legal.
homicidios y suicidios. La Policia Nacional investiga y registra

2. Lesionado en accidente de transito: Persona que |el 100% de los accidentes de transito
sufre lesiones graves por imprudencia temeraria o | sean dafos materiales o con victimas.
violacidn a las normas elementales de cuidado Se realizan conciliaciones mensuales
cuando se produzca mediante la conduccién de un | para revisar la cantidad de victimas.
vehiculo automotor en movimiento. Precisa una
hospitalizacidn superior a 24 horas, no siendo
fallecido. Se excluyen lesiones intencionadas o
intentos de suicidio.

3. Accidente de trafico: Accién u omision culposa
cometida por cualquier conductor, pasajero o
peatdn en la via publica o privada causando dafios
materiales, lesiones o muerte de personas, donde
interviene por los menos un vehiculo en
movimiento.

I /ANCE X INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL




PRT | 1. Registro de la Autoridad Nacional de | 1.Fallecidos (Fuente 1,2 | 1. Fallecido: Persona que muere a causa de un En situaciones donde la muerte de la
Seguridad Vial y3) accidente de trafico en el acto o dentro de los victima haya ocurrido dentro delos 30
2. Fuerzas de Seguridad 2.Heridos hospitalizados | siguientes 30 dias. Se excluyen muertes naturales, |dias siguientes a la fecha del accidente,
3. Ministerio Publico (Fuente 1) homicidios y suicidios (si hay indicios). las fuerzas de seguridad proceden al

3.Heridos no 2. Herido hospitalizado: Persona que a causa de un | cruce de los datos enviados por el
hospitalizados (Fuente |accidente de trafico precisa una hospitalizacién Ministerio Publico con los respectivos
1) superior a 24 horas, no siendo fallecido. Se boletines estadisticos de accidentes de
4. Accidentes de trafico | excluyen lesiones intencionadas o intentos de trafico (BEAV), a través de informacion
(Fuente 1) suicidio (si hay indicios). disponible y realiza la transmisidn, tan
5.MAIS3+ 3. Herido no hospitalizado: Persona que a causa de | pronto como sea posible, a la Autoridad

un accidente de tréfico precisa asistencia de los Nacional de Seguridad Vial (ANSR).

servicios sanitarios, no siendo herido hospitalizado | La Autoridad Nacional de Seguridad Vial

ni fallecido. inserta la informacion referida en el

4. Accidente de trafico: Se produce o tiene su parrafo anterior en la base de datos,

origen en vias o terrenos de uso publico, estd que pasa a ser definitiva en el plazo de

implicado al menos un vehiculo en movimiento. 6 meses.

Con victimas al menos una persona resulta

herida o fallecida a consecuencia del accidente.

5. MAIS3+. Personas que a consecuencia del

accidente resultan con lesiones consideradas en la

escala de gravedad AIS con la puntuacién 3 o mas,

excluidos los fallecidos.

SLV |nd n.d n.d
n.d
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Cérdoba informa victimas fatales en el
lugar. Se aplica un factor de ajuste de 1,3. San
Luis (hasta 2017) victimas fatales el lugar. Factor
de ajuste 1,3

AND | Software para la Anual http://www.est Ley de Proteccién de datos
introduccién de adistica.ad/serv
datos en el eiestudis/web/i
registro de la Base ndex.asp
de datos de
accidentes de
trafico
ARG |Sistema de Sistema de Anual https://www.ar | Los datos de fallecidos cumplen con los Ley Nacional 26.363, Art. 17 (Creacién
Informacién para | Informacién gentina.gob.ar/ | estdndares internacionales. Se aplican factores | de la Agencia Nacional de Seguridad
la Gestion Integral | parala seguridadvial/o | correctores en la fuente nacional a las Vial) y Decreto Reglamentario
de la Seguridad Gestion bservatoriovial |jurisdicciones de: 1716/2008, Anexo VI, Art. 17, Apartado
Vial (SIGVI) Integral de la nacional/estadi CABA informa victimas fatales con 1-1V.
Seguridad Vial sticas- seguimiento a 7 dia.Se aplica factor de ajuste de |Ley Nacional 25.326 (Proteccion de los
(sigvi) observatorio 1,08 datos personales) y Ley Nacional N°

17.622, Art. 10 (Creacién del INDEC)
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http://www.estadistica.ad/serveiestudis/web/index.asp
http://www.estadistica.ad/serveiestudis/web/index.asp
http://www.estadistica.ad/serveiestudis/web/index.asp
http://www.estadistica.ad/serveiestudis/web/index.asp
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/estadisticas-observatorio
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/estadisticas-observatorio
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/estadisticas-observatorio
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/estadisticas-observatorio
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/estadisticas-observatorio
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/estadisticas-observatorio
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/estadisticas-observatorio

CHL Anual: https://www.c | Aplicacion factor 1,3 en fallecidos hasta 2018. Decreto N2 203-14 que modifica
Datos onaset.cl/progr | Aplicacién factor 1,2 en fallecidos a partir de Decreto N2 223, de 1993, que crea la
validados |ama/observato |2019. Comisién Nacional de Seguridad de
del afio rio-datos- Transito.

anterior estadistica/
con las
diferentes
variables.
Diario:
Reporte
de
fallecidos
al dia
anterior
del afio en
curso sin
detalle ni
desagrega
cion.

e
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https://www.conaset.cl/programa/observatorio-datos-estadistica/
https://www.conaset.cl/programa/observatorio-datos-estadistica/
https://www.conaset.cl/programa/observatorio-datos-estadistica/
https://www.conaset.cl/programa/observatorio-datos-estadistica/
https://www.conaset.cl/programa/observatorio-datos-estadistica/

coL

1. Registro del
INMLyCF: Sistemas
de informacion
Sirdec y Siclico

2. Sistemas de
informacion HQ
RUNT

Mensual
Anual

https://ansv.gov.

co/observatorio/
indexfd82.html?

op=Home

Aplicacion factor 0,97 a fallecidos para ajuste a 30
dias

1. La Ley 769 del 6 de agosto de 2002, por
la cual se expide el Cédigo Nacional de
Transito Terrestre y se dictan otras
disposiciones.

2. Resolucién 11268 de 6 de diciembre de
2012 del Ministerio de Transporte, por la
cual se adopta el nuevo Informe Policial de
Accidentes de Transito (IPAT), su manual
de diligenciamiento y se dictan otras
disposiciones

3. Resolucién 1055 de 2 de mayo de 2017
del Ministerio de Transporte, por la cual se
establecen las condiciones de reporte de la
informacion de fallecimientos y lesiones
por causa o con ocasién de accidentes de
transito, por parte del Instituto Nacional de
Medicina Legal y Ciencias Forenses a la
Agencia Nacional de Seguridad Vial
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https://ansv.gov.co/observatorio/indexfd82.html?op=Home
https://ansv.gov.co/observatorio/indexfd82.html?op=Home
https://ansv.gov.co/observatorio/indexfd82.html?op=Home
https://ansv.gov.co/observatorio/indexfd82.html?op=Home

CRI | 1.- Registro Policia 1.- Hand held. | Anual https://www.csv. | Aplicacion factor 0,97 a fallecidos para ajuste a 30 Ley de Transito por Vias Publicas Terrestres

Nacional de Terminal de go.cr/ dias y Seguridad Vial N°9078, de 2012, en su
Transito: Hand Held | mano para capitulo IV “Sistema de Estadistica en

y papel. Hay un recoger los accidentes de transito y de investigacion en
software nacional datos materia de seguridad vial”

para introducir los Desde 2019, LEY N2 9694 SISTEMA DE
datos. ESTADISTICA NACIONAL”

2.- Registro INEC:
papel. El papel es el
formulario de
recogida, pero hay
una aplicacion Web
para intercambiar
datos, luego hay un
software para
introdudir los datos.
No es una consulta
en papel. El hand
held tiene un
software que recoge
la informaciény la
descarga via web a
las bases de datos
COSEVI. Cuando la
aplicacién es manual
existe un software
para introducir la
informacion a base
de datos

3.- Registro TSE: es
una base de datos

s
e Soguidadval A O S V| 1 —
de Seguridad Vial ‘

v



https://www.csv.go.cr/
https://www.csv.go.cr/

ESP | 1.Registros policias | 1. Aplicacidn Anual http://www.dgt. | Si. 1. Titulo VI del Real Decreto Legislativo
de trafico en ARENA es/es/seguridad- | Fallecidos computados a 30 dias 6/2015, de 30 de octubre, por el que se
Aplicacion Nacional | 2. SAS (ONSV vial/estadisticas- | Heridos hospitalizados de acuerdo al "Glosario aprueba el texto refundido de la Ley sobre
ARENA Explotacion e-indicadores/ Estadisticas de Transporte" Trafico, Circulacidon de Vehiculos a Motor y
2.Registros estadistica) Seguridad Vial.
estadisticas vitales https://www.unece.org/trans/main/wp6/publications | 2. Orden INT/2223/2014, de 27 de octubre,
en Aplicacion /stats_glossary.html por la que se regula la comunicacién de la
Registro Nacional de MAIS 3+ de acuerdo a procedimiento estandar informacion al Registro Nacional de
Defunciones partiendo de datos hospitalarios (IRTAD y UE) Victimas de Accidentes de Tréfico.
3.Registros Instituto 3.Real Decreto 69/2015, de 6 de febrero,
Medicina Legal: 11 por el que se regula el Registro de Actividad
registros (1 de Atencion Sanitaria Especializada
Ministerio de
Justiciay 10 de
CCAA)

4. Registros
hospitales en
Registro Nacional
Altas Hospitalarias

GTM Mensualy | https://transito.g | Aplicacion factor 1,3 en fallecidos. Articulo 10 inciso f decreto 11-97 del

anual ob.gt/category/e Congreso de la Republica de Guatemala.

stadistica-
nacional-de-

transito/
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https://transito.gob.gt/category/estadistica-nacional-de-transito/
https://transito.gob.gt/category/estadistica-nacional-de-transito/
https://transito.gob.gt/category/estadistica-nacional-de-transito/
https://transito.gob.gt/category/estadistica-nacional-de-transito/
https://transito.gob.gt/category/estadistica-nacional-de-transito/

PAN | Registro en la base Mensual https://www.ine
de datos del INEC c.gob.pa/Default.
aspx
PRY | 1. Sub Sistema de Trimestral, | https://www.ant | Fallecidos computados a 30 dias Ley 5016/14 Nacional de Transito y
Informacion de semestraly |sv.gov.py/observ Seguridad Vial
Estadisticas Vitales anual atorio-vi

(SSIEV)

2. Sistema
MARANDU

3. SIMU: Sistema
Integrado de Multas
4. Planillas excel

5. Para registrar
accidentes de trafico
la ANTSV se
encuentra en fase Il
de Implementacion
del Sistema de
Informacion de
Accidentes de

Transito (SIAT)

de Seguridad Vial
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https://www.inec.gob.pa/Default.aspx
https://www.inec.gob.pa/Default.aspx
https://www.inec.gob.pa/Default.aspx
https://www.antsv.gov.py/observatorio-vi
https://www.antsv.gov.py/observatorio-vi
https://www.antsv.gov.py/observatorio-vi

DOM

Si para cada fuente.
Ademas tras la
recepcion de
informacion
procedente de las
distintas
instituciones fuentes
primarias de datos, y
através dela
utilizacion de un
software (RecLink IlI)
se relacionany
cruzan todas las
bases de datos con
el objetivo de
obtener un listado
unico de victimas
fatales y no fatales
causadas por el
transito.

Trimestral y
anual

http://opsevi.intr

ant.gob.do/e/est
adisticas/

Fallecidos computados a 30 dias

Ley 63-17,

Art. 9incisos 12, 22 y 25.
Art. 17

Art. 289
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http://opsevi.intrant.gob.do/e/estadisticas/
http://opsevi.intrant.gob.do/e/estadisticas/
http://opsevi.intrant.gob.do/e/estadisticas/

URY

Sistema de Gestion
de Seguridad Publica
del Ministerio del
Interior y Sistema de
Informacion
Nacional de Transito
de UNASEV
conjuntamente con
AGESIC (Agencia de
Gobierno
Electrénicoy
Sociedad de la
Informaciony el
Conocimiento)

Sistema de
Gestion de
Seguridad
Publica del
Ministerio del
Interior y
Sistema de
Informacion
Nacional de
Transito de
UNASEV
conjuntamente
con AGESIC
(Agencia de
Gobierno
Electrénicoy
Sociedad de la
Informaciony
el
Conocimiento)

Anual https://www.gub | Fallecidos computados a 30 dias

.uy/unidad-
nacional-
seguridad-
vial/datos-y-
estadisticas/esta

disticas

Ley 19.355 y Convenio marco entre
UNASEV y Ministerio del Interior

Programa Ibercamericano
de Seguridad Vial
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https://www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/datos-y-estadisticas/estadisticas
https://www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/datos-y-estadisticas/estadisticas
https://www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/datos-y-estadisticas/estadisticas
https://www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/datos-y-estadisticas/estadisticas
https://www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/datos-y-estadisticas/estadisticas
https://www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/datos-y-estadisticas/estadisticas
https://www.gub.uy/unidad-nacional-seguridad-vial/datos-y-estadisticas/estadisticas

HND | 1.- Se utiliza el Sistema Anual www.sepol.hn Fallecidos computados a 30 dias Ley de Transito
formulario (papel) Estadistico
de investigacion de | Policial en
accidentes viales Linea (SEPOL)
como primer fuente
de informacion.
2.- Se introducen los
datos en el Sistema
Estadistico Policial
en Linea.
MEX |Si No Anual Fallecidos computados a 30 dias Ley del Sistema Nacional de

Informacién Estadistica y Geografica
Norma Oficial Mexicana NOM-035-
SSA3-2012 En materia de Informacidn
en Salud y demas disposiciones
vigentes en materia de transparencia y
acceso a la informacién
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http://www.sepol.hn/

NIC | 1. Sistema 1. Sistema Anual https://www.p | Fallecidos computados a 30 dias 1. Constitucidn Politica de la Republica

Automatizado de | Automatizado olicia.gob.ni de Nicaragua, Titulo V, Defensa y
Registro de de Registro Seguridad Nacional, Seguridad
Accidentes de de Accidentes Ciudadana, articulo 97. Misién y
Transito (SIRAT) de Transito Funciones de la Policia Nacional.
(SIRAT) 2. Ley No. 872 Organizacion,

Funciones, Carrera y Régimen Especial
de Seguridad Social de la Policia
Nacional.

3. Ley N2. 431 "Ley para el Régimen de
Circulacion Vehicular e Infracciones de

Transito"
PRT |1.Registro de la Anual http://www.an |Si. PRESIDENCIA DO CONSELHO DE
Autoridad nacional sr.pt/Estatistica | Fallecidos computados a 30 dias MINISTROS E MINISTERIOS DA
de Seguridad Vial s/RelatoriosDe | Heridos hospitalizados de acuerdo al "Glosario | ADMINISTRACAO INTERNA, DA JUSTICA
Sinistralidade/P | Estadisticas de Transporte" E DA SAUDE
ages/default.as Despacho n.2 27808/2009

px https://www.unece.org/trans/main/wp6/publica
tions/stats_glossary.html

MAIS 3+ de acuerdo a procedimiento estandar
partiendo de datos hospitalarios (IRTAD y UE)

s
deSepuridad Vil A O S V| 1 —
de Seguridad Vial ‘
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https://www.policia.gob.ni/
https://www.policia.gob.ni/
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Anexo III: Resultados
encuesta ESRA
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Indicadores de desempefio. Encuesta ESRA 2017.

Tabla 18. Utilizacion por parte del encuestado del cinturén en los Gltimos 12 meses. Obligado a nifios
(<150 cm) a utilizar un sistema de retencién apropiado en los Ultimos 12 meses. Encuesta
comportamiento autodeclarado. ESRA 2017

Uso cinturdn

Acompanfante Uso de SRI
Conductor asiento delantero Asientos traseros

AND

ARG 76% 65% 43% 46%
CHL 78% 78% 39% 57%
CcoL 83% 80% 30% 41%
CRI 91% 86% 49% 77%
ESP 80% 81% 70% 62%
GTM 79% 75% 40% 51%
PAN

PRY 89% 85% 40% 55%
DOM

URY 82% 81% 42% 61%
HND

MEX 78% 71% 40% 47%
NIC

PRT 84% 85% 53% 49%
SLV

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos
encuesta ESRA 2017. No participaron en la encuesta ESRA: AND, HND, NIC, PAN, DOM y SLV.
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Tabla 19. No utilizacién por parte del encuestado del casco en motocicleta y en bicicleta en los
Gltimos 12 meses. Encuesta comportamiento autodeclarado. ESRA 2017

No uso casco

Motocicleta Bicicleta
AND
ARG 50% 83%
CHL 36% 77%
coL 39% 72%
CRI 53% 70%
ESP 29% 72%
GTM 63% 75%
PAN
PRY 74% 68%
DOM
URY 47% 86%
HND
MEX 65% 77%
NIC
PRT 23% 63%
SLV

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos de la
encuesta ESRA 2017. No participaron en la encuesta ESRA: AND, HND, NIC, PAN, DOM y SLV.
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Tabla 20. Conduccién por encima del limite de velocidad en vias urbanas, rurales y autopistas o
autovias en los Ultimos 12 meses. Encuesta comportamiento autodeclarado. ESRA 2017

Velocidad
Conducir por encima | Conducir por encima del | Conducir por encima
del limite de | limite de velocidad en|del limite de
velocidad en vias|vias rurales (no autopista | velocidad en
urbanas ni autovia) autopista o autovia
AND
ARG 49% 51% 52%
CHL 56% 57% 64%
coL 52% 51% 60%
CRI 52% 60% 63%
ESP 64% 64% 74%
GTM 53% 57% 61%
PAN
PRY 57% 62% 61%
DOM
URY 50% 54% 62%
HND
MEX 53% 55% 61%
NIC
PRT 72% 77% 81%
SLV

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos de la
encuesta ESRA 2017. No participaron en la encuesta ESRA: AND, HND, NIC, PAN, DOM y SLV.

I / /ANCE X INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD VIAL




'
_———_—-—-- R EsssswwEwEbEmEENEEEEEESSSSS

Tabla 21. Conduccién tras haber consumido alcohol, conduccién tras haber consumido drogas en
los ultimos 12 meses. Encuesta comportamiento autodeclarado. ESRA 2017

Consumo sustancias psicoactivas
Conducir tras  haber
Conducir tras haber | consumido drogas
consumido alcohol |ilegales
AND
ARG 28% 9%
CHL 24% 12%
CcoL 18% 7%
CRI 27% 7%
ESP 35% 12%
GTM 29% 6%
PAN
PRY 30% 6%
DOM
URY 18% 7%
HND
MEX 32% 11%
NIC
PRT 34% 5%
SLV

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos de la
encuesta ESRA 2017. No participaron en la encuesta ESRA: AND, HND, NIC, PAN, DOM y SLV.
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Tabla 22. Conduccién hablando con el mévil sin manos libres en los Gltimos 12 meses. Encuesta
comportamiento autodeclarado. ESRA 2017

Distraccion

Hablar por mévil sin manos libres
AND
ARG 36%
CHL 42%
CoL 40%
CRI 50%
ESP 35%
GTM 59%
PAN
PRY 54%
DOM
URY 32%
HND
MEX 45%
NIC
PRT
SLV 37%

Fuente: Unidad Técnica del Programa Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI. Elaboracion a partir de datos de la
encuesta ESRA 2017. No participaron en la encuesta ESRA: AND, HND, NIC, PAN y DOM. SLV no disponible
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Anexo 1IV:
Denuncias/ Sanciones
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Tabla 23. Denuncias/Sanciones por infraccidn de velocidad.

Velocidad 2010 2017 2018 2019
AND 4.685 11.946 16.336 13.320
CHL 121.764 239.646 250.296 184.040
COL 13.745 490.396 445.016

CRI 3.614 3.767 3.462
ESP 2.108.315 2.875.685 2.582.138 2.938.345
GTM 150 69 66 36
PRY 6.014 13.317 5.466
DOM 19.366 28.396
HND 398 6.234 9.730
NIC 2.250 10.666 2.483 1.603
PRT 141.903 638.682 655.183 595.832

Datos no comparables entre paises por diferente definicion del indicador (conceptual y territorialmente). La
comparabilidad solo debe realizarse en la evolucién temporal.

ESP no incluye las impuestas en el Pais Vasco, Catalufia ni municipalidades. GTM - Esta cifra no incluye las impuestas por
las Policias Municipales de Transito. PRY Patrulla Caminera. Tienen competencia solamente en rutas nacionales, no asi en
municipios.

Tabla 24. Denuncias/Sanciones por no utilizar cinturén.

Cinturdn 2010 2017 2018 2019
AND 1.291 343 351 353
CHL 24.392 63.119 63.286 37.435
COL 16.583 18.982 18.848
CRI 5.436 5.670 6.892
ESP 137.244 81.783 86.081 102.339
GTM 19 535 304
DOM 72.964 57.569
HND 5.641 8.894 5.296
NIC 4.684 24.540 14.722
PRT 15.488 24.548 26.338
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Datos no comparables entre paises por diferente definicion del indicador (conceptual y territorialmente). La
comparabilidad solo debe realizarse en la evolucién temporal.

CHL Datos cinturdn de seguridad: incluye infracciones en asientos delanteros y traseros. ESP no incluye las impuestas en
el Pais Vasco, Catalufia ni municipalidades. GTM- Los datos no incluyen las sanciones impuestas por las Policias
Municipales de Transito
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Tabla 25. Denuncias/Sanciones por conducir tasa alcohol por encima limite legal permitido

Alcohol 2010 2017 2018 2019
AND 34 122 137 183
ARG 3.176 2.878 1.196
CHL 30.881 26.732 28.675 20.381
ESP 93.705 74.270 71.959 81.020
GTM 8.799 9.948 11.086
PRY 4.122 13.079 15.109 18.062
DOM 412
HND 19.066 13.540 12.078
NIC 1.669 11.155 7.402 7.293
PRT 45.572 43.322 39.283

Datos no comparables entre paises por diferente definicion del indicador (conceptual y territorialmente). La
comparabilidad solo debe realizarse en la evolucién temporal.

ARG 2017 Informacién correspondiente a operativos en las provincias de Buenos Aires, Catamarca, Chubut, Corrientes,
Entre Rios, La Pampa, Mendoza, Misiones, Neuquén, Santa Fe y Tierra del Fuego. CHL Test positivos de alcohol en la
conduccion derivados de controles preventivos aleatorios realizados por Carabineros de Chile. ESP no incluye las
impuestas en el Pais Vasco, Catalufia ni municipalidades. GTM Datos de consignados por conduccidn en estado de
ebriedad-casos de proceso penal. PRY Denuncias formuladas por Patrulla Caminera. DOM Campafia entre agosto y
diciembre de 2019- No todo el territorio

Tabla 26. Denuncias/Sanciones por no utilizar casco.

Casco 2010 2017 2018 2019
AND 22 10 13 g
CHL 2.880 2.023 4.037 2.889
CRI 7.642 8.284 7.791
ESP 6.443 1.972 2.018 2.155
GMT 627 263 300

DOM 209.670 248.639
HND 7.783 10.503 5.535
NIC 38.778 34.832 21.084

PRT 853 1.251

Datos no comparables entre paises por diferente definicion del indicador (conceptual y territorialmente). La
comparabilidad solo debe realizarse en la evolucién temporal.

ESP no incluye las impuestas en el Pais Vasco, Catalufia ni municipalidades

GTM- Los datos no incluyen las sanciones impuestas por las Policias Municipales de Transito

Programa |beroamericano
de Seguridad Vial
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Tabla 27. Denuncias/Sanciones por no utilizar Sistema de Retencion Infantil

SRI 2010 2017 2018 2019
AND 5 4 8 11
CHILE 11.938 7.241
CRI 684 1.041 1.266
ESP 5.519 6.744 6.787 7.674
DOM 2.601 2.583
NIC 959 456 331

PRT 783 679 554

Datos no comparables entre paises por diferente definicion del indicador (conceptual y territorialmente). La
comparabilidad solo debe realizarse en la evolucién temporal.

ESP no incluye las impuestas en el Pais Vasco, Cataluiia ni municipalidades
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